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Va3 dopis znatky Nase znatka Vyfizuje/linka V Praze dne

¢.j. MK 55552/2011 OPP Ing. J. Dvorakova/431 26.10.2011
MK-S 6640/2010 OPP

Véc: navrh na prohlaseni souboru budov areilu AERO Kbely, sestavajiciho z péti
budov leteckych hangariu a budovy jidelny byvalé firmy AERO na tuzemi byvalého
leti§té Kbely, Praha 9, za kulturni pamatku — rozhodnuti

V ptiloze Vam zasilame rozhodnuti Ministerstva kultury ¢. j. MK 55552/2011 OPP,
spis. zn. MK-S 6640/2010, ve vySe uvedené veci.
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Mgr. Petra Ulbrichova
vedouci oddé€leni ochrany kulturnich paméatek
v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury

pMinisterstvo kultury

odbor pamatkove pecs

Piiloha: 1 x rozhodnuti Ministerstva kultury & j. MK 55552/2011 OPP, sp. zn. MK-S
6640/2010 OPP ze dne 26. 10. 2010

Stejnopis rozhodnuti:
Narodni pamétkovy ustav, ustfedni pracovisté
Narodni paméatkovy tstav, izemni odbor. prac. v hl. m. Praze
Vojensky historicky ustav
Magistrat hl. m. Prahy, odbor pamatkové péce
Katastralni Gfad pro hl. m. Prahu, Katastralni pracovisté¢ Praha
vlastni
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ROZHODNUTI

L
Ministerstvo kultury jako piislusny organ statni spravy na tseku statni pamatkové péce
urCeny ustanovenim § 2 odst. 1 zédkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamétkové péci, ve znéni
pozdéjsich piedpisi,
prohlaSuje

podle ustanoveni § 2 odst. 1 a) zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdé&jsich ptedpis, soubor budov areilu AERO Kbely, sestivajiciho z péti budov
leteckych hangara za kulturni pamatku. Soubor sestava z téchto budov:
- hangaru IlII. na pozemku parc. ¢. 1937/33, k. 4. Kbely a 540/17, k. 0. Letiiany,
hangaru IV. na poz. parc. ¢. 1937/34, k. 0. Kbely a 540/117, k. 0. Letiany,
hangaru V./28 — _krfek™ na pozemku parc. ¢. 1937/35, k. 0. Kbely a 540/116, k. 1.
Letriany,
hangaru V. na pozemku parc. €. 1937/36, k. 0. Kbely a 540/16, k. 0. Letiany,
hangaru VI. na pozemku parc. €. 1937/416, k. 0. Kbely.

1L
Ministerstvo kultury jako pfisludny organ statni spravy na seku statni pamatkové péce podle
§ 2, odst. 1 zdkona ¢&islo 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich piedpist

neprohlasuje

podle ustanoveni § 2 odst. 1 a) zdkona ¢. 20/1987 Sb., o stitni pamatkové péci, ve znéni
pozd¢jsich piedpisi, budovy jidelny byvalé firmy AERO na uzemi byvalého letisté Kbely,
Praha 9, za kulturni pamatku.

V tomto fizeni dle § 27 odst. 1 pism. a) zadkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném
znéni, (dale jen spravni fad) je Gcastnikem fizeni Ceské republika, kterou zastupuje statni
podnik, opravnény hospodafit s majetkem statu - LOM PRAHA, s. p., se sidlem Tiskaiska 8,
100 38 Praha 10 — Malesice, ICO 00000515.

Nedilnou souéasti vyroku tohoto rozhodnuti je zdkres umisténi pfedmétné kulturni
pamatky do kopie katastralni mapy.




Oduvodnéni

Ministerstvo kultury obdrzelo dne 24. 5. 2010 od firmy LOM PRAHA, s. p., se sidlem
Tiskatska 8, 100 38 Praha 10 — MaleSice, Zadost o prohlaSeni za kulturni pamatku souboru
vybranych budov byvalé firmy Aero na uzemi leti§té Kbely, s kterymi je opravnén hospodafit.
Soubor sestaval z péti leteckych hangérti a jidelny:
hangéru III. na pozemku parc. ¢. 1937/33, k. 0. Kbely a 540/17, k. 0. Letiiany,
hangéru IV. na poz. parc. ¢. 1937/34, k. 0. Kbely a 540/117, k. 0. Letiany,
hangaru V./28 — _krlek™ na pozemku parc. ¢. 1937/35, k. u. Kbely a 540/116, k. u.

Letiany,
hangaru V. na pozemku parc. ¢. 1937/36, k. 0. Kbely a 540/16, k. 0. Letfiany,
hangaru V1. na pozemku parc. €. 1937/416, k. 0. Kbely.
budovy byvalé jidelny na pozemku parc. ¢. 1937/40.
Na zaklade této zadosti zahdjilo Ministerstvo kultury fizeni o prohlaseni pfedmétného souboru
za kulturni pamatku.

K Zéadosti se pfipojil Vojensky historicky tstav Praha, ktery dodal podklady z historie
arealu. Jde o druhou nejstar$i Ceskou leteckou tovarnu, kterou zalozil r. 1919 po vzniku
samostatného ¢eskoslovenského statu Dr. Vladimir Kabe$. Firma sidlila v Buben¢i, po pozaru
vr. 1921 pfemistila n€které provozy do prostoru jihozépadni &asti letist€¢ Praha - Kbely. Na
konci 30. a pocatku 40. let v souvislosti s bliZici se valkou a zvySenim vyroby vojenskych
letadel byly zvétSeny vyrobni prostory a oba nejstar§i hangary (hangar ¢. V1. z r. 1920 a hangar
¢. III - kovovy montazni hangar z r. 1923 o ploSe cca 1300 m2) byly pfemistény na své nynéjsi
misto a soucasné probéhla dostavba dalSich hangarti, budov a stfelnice. Firma byla po r. 1948
znarodnéna a dostala se pod spravu statniho podniku Letov a od r. 1954 pod Letecké opravny
Kbely. V té dob& hangary slouzily pfedev3im pro opravy vojenskych letadel.

Hangar VI je nejstarsi halou, byl zbudovan v roce 1920 a po pozéaru vr. 1922 obnoven. Je
zbudovan ze dfeva, dvoulodni konstrukce se sedlovou stfechou nad kazdou lodi, na obdélném
pudoryse, lodé orientovany podle pii¢né osy, pidorysna plocha celkem cca 600 m2. Jde
o typovou konstrukci hangara své doby, jaka byla stavéna po celé Evropé.

Totéz lze Fici i o druhém nejstar§im hangaru — hangaru 111, ktery stoji na obdélném pudoryse
o plode cca 2000 m2. Nosnym prvkem je kovova konstrukce, stfechu vynasi subtilni kovové
piihradové nosniky, stény jsou z betonovych ramu s vyplnémi z cihelného zdiva. Jednolodni
hangér je zastfeSen pultovou stfechou, se sklonem od hlavniho priceli, kde jsou umisténa
vrata pro vyjezd letadel na letistni plochu. Podél zadniho pruceli, orientovaného k piijezdové
komunikaci je sklon stfechy prudce zalomen doli. V soucasnosti md v éasti plochy uvnitf
dodatecné vybudované kanceldre.

Hangar IV byl vybudovan ve 40. letech. Je konstruovan z kovovych rami, vyzdénych
cihelnym zdivem, na obdélném pldoryse o ploSe cca 1300 m2. Ma tfi symetricky umisténé
haly, uprostred nejvy3si, zastfeSena pultovou stfechou a oteviend vraty do letistni plochy.
LetiStni praceli haly je prosvétleno souvislym podélnym pasovym oknem nad vraty, protéjsi
praceli haly je opatfeno vysokymi obdélnymi okny s pravidelnym tabulkovym rastrem
kovovych okennich vyplni, ktery se opakuje ve vSech okennich otvorech budovy. Po obou
stranach hlavni haly jsou niz8i, pomocné haly bez pfimého vstupu na letiStni plochu. Jsou
zastfeSeny sedlovymi stfechami s mirnym sklonem a osvétleny rovnéz vysokymi obdélnymi
okny. Uvnitf haly je dochovana ptvodni vaha.
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Na hangar €. IV navazuje v podélné linit hangar ¢. V/28, tzv. kréek. Jde o mizsi budovu na
obdélném puidoryse o plode cca 600 m2, se dvéma pii¢nymi lodémi, zastieSenymi valcovou
sttechou na dievénych piihradovych nosnicich tvarovanych do oblouku kruhové vysece.
Drievéna nosna konstrukce je pobita dfevénym plastém.

Tzv. kréek spojuje hangér ¢. IV s hangarem ¢&. V, ktery navazuje v podélné linii na obdélném
pudoryse o plose cca 1300 m2. M jednu velkou a vy33i halu, zastfe3enou vélcovou stfechou.
Nosnou konstrukci tvofi kovové pithradové nosniky, které zastfeSuji plochu v podélné linii.
Jsou opatfeny dievénym plastém.

Nizka budova jidelny na protdhlém obdélném pidoryse o ploSe cca 150 m2, je tvofena
drevénou konstrukei se sedlovou stirechou o nizkém sklonu. Byla postavena pravdépodobné ve
30. —40. letech 20. stoleti a slouzila jako socialni zazemi firmy.

V fizeni se vyjadfil na zdkladé § 3 odst. 1 zékona c¢islo 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor kultury, pamétkové péce a cestovniho
ruchu, ktery ve svém stanovisku ze dne 16. 7. 2010, ¢. j. S-MHMP 541907/2010, doporu¢il
prohlasit soubor za kulturni pamatku. Jako divod uvadi .,vyjimecnost, nenahraditelnost
a neopakovatelnost  (souboru) v konkrétnim smyslu historického vyvoje souvisejiciho
s vyrobou letadel, Zivotniho zpiisobu predevsim mezivalecného obdobi a prostredi tehdejsi
spolecnosti. Aredal Aero Kbely je jasnym projevem tvircich schopnosti a prdce ¢lovéka
z konkrétniho vyjimecného technického oboru lidské cinnosti. Hodnota aredlu, ve kterém se
montovala a nasledné opravovala letadla nejriznéjsich typi je revolucni uz jen tim, Ze letecka
doprava zaznamenala prudky vznik ve 20. stoleli a neuvéritelné rychly vyvoj za obou valek i
mezi nimi. "

Ve svém stanovisku mimo jiné uvadi: ,, Aredal montaznich hangaru firmy AERO — Dr.
Kabes na lethanském letisti byl vybudovan koncem 30. let minulého stoleti v souvislosti
s prudkym rozvojem letecké vyroby v regionu tésné a v priubéhu 2. sv. valky. Letnanské letisté
bylo v té dobé stredem leteckého prumyslu ceského regionu a vyuZivali jej v§echny letecké
tovdrny v jeho okoli, zejména Letov, Aero a Avia a ndsledné CKD, Praga, které jej piimo
obklopovaly. vsechny tyto tovarny v této oblasti vyrabély letadla sportovni, pruzkumnd,
cvicna, stithaci a bombardovaci Fadové v tisici kusovych sériich. U firmy AERO byl v téchto
letech dominantnim montovanym typem Fw 189 a od roku 1942 Siebel 204 D. V regionu bylo
v letectvi zaméstnano nékolik tisic lidi. (...)

Areal Staré Aerovky byl postupné rozdélen na tri casti. prvni byl ,, oddélen* hangar ¢.
II, kde byly montovany v druhé poloviné 50-tych let dopravni letouny Avia 14. Hangar ¢. 11
byl nasledné preveden do viastnictvi Svazarmu a po roce 1989 na Aeroklub Praha — Letnany.
Zacatkem 70. let byla pFevedena jizni cast aredlu, tj. hangdr HI stFelnice, a centrdlni nadvori
arealu, z Leteckych opraven Kbely na Vojenské stavby, které zde provozovaly zejména tézké
zamecnictvi, skladovaly a opravovaly zde i razici Stity pro prazské metro a stavély zde velké
ocelové haly, nap¥. pro mladoboleslavskou Skodovku. Po privatizaci Vojenskych staveb
a jejich ndsledném konkurzu tuto éast aredlu koupila firma Svecal, s.r.o. Treti éast aredlu
Staré Aerovky zustala podniku Letecké opravny Kbely a po slouceni leteckych opraven Kbely
a Malesice v roce 2003 byl aredl preveden na podnik LOM PRAHA. O tuto éast arealu se od
r. 2000 stara VysokoSkolské stredisko pro letecké sporty, které zde provozuje letecké
informacni, vzdélavaci a spolecenské centrum. *

Na Zadost Ministerstva kultury zaslal své stanovisko Narodni pamatkovy ustav,
tizemni odborné pracoviité v hl. m. Praze. Ve svém dopise ze dne 21. 9. 2010, &. j. NPU-
311/11038/2010 uvadi na zékladé stanoviska své poradni komise, Ze doporucuje prohlasit za
kulturni pamatku pouze nékteré z navrzenych objektl a ddle doporuéuje k nim pfifadit dalsi
cenné objekty aredlu byvalé Aerovky, které viak nebyly soucasti Zadosti, podalé vlastnikem




(LOM PRAHA). Predevsim doporucuje cely letnansko-kbelsky aredl letiStnich staveb chranit
plodné — formou pamatkové zony. Poté doporucuje provést vybér nejhodnotnéjsich staveb
arealu k prohlaseni za kulturni pamatku.

Ucastnik fizeni — LOM PRAHA, s. p., byl v souladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu,
informovan v pribéhu seznameni se spisem dne 18. 10. 2010 o tom, Ze jiZ byly shromé&zdény
vSechny podklady pro rozhodnuti a byl vyzvan, aby se vyjadiil jak k nim, tak ke zpisobu
jejich zjidténi, pfipadné navrhl jejich doplnéni v zdkonem stanovené lhité. Protoze jde o
rozsahly aredl a jeho fotodokumentace byla nedostate¢nd, prob&hlo nasledné dne 20. 10. 2010
za Ucasti ucastnika fizeni mistni Setfeni za Gcelem pfesnéjsi orientace v podkladech, pfi némz
byly zpfistupnény viechny budovy souboru. Utastnik fizeni poté na Zadost Ministerstva
kultury doplnil dalsi fakta v dopise ze dne 14. 1. 2011. K hangéru ¢&. III doplnéni uvadi, Ze
vychodni a jizni pfistavek k hangéru &. III jsou uvedeny jiZ na planu montovny z roku 1940.
Vychodni pfiistavek obsahuje kancelafe, jizni hospodaiské a socialni zazemi. Zapadni
piistavek byl pfistavén v roce 1967 a maly pfistavek kompresorovny mezi jiznim a zapadnim
pristavkem vroce 1988. Dobu vybudovéni nastavby mistnosti ,fidici véze™ nelze uréit,
dokumentace se nedochovala.

Na zadost Ministerstva kultury zaslal doplnéni historickych fakti Vojensky historicky
ustav v dopise ze dne 1. 2. 2011. K historii arealu uvadi: ,, Prvni roky po vzniku samostatného
Ceskoslovenska byly mimo jiné spjaty s bourlivym rozvojem leteckého priimyslu. Vysadni
postaveni v této oblasti méla predevsim Praha. Zejména v prvni poloviné 20. let minulého
stoleti nové letecké zavody doslova chrlily nové a nové prototypy dosahujici svétové urovné.
Toto obdobi je neodmyslitelné spjato rovnéz s rozvojem prazskych letist, na nichZ probihala
vystavba rozsahlych komplexit modernich hangarii.

Tovarnu AERO zalozil Viadimir Kabes 10. ledna 1919 (od r. 1921 AERO, tovdrna
letadel Dr. Kabes). Tato druha nejstarsi ceska leteckd tovdrna zacinala v zadnim traktu Cistici
stanice v Bubenci opravami letadel z prvni svétové valky. Z tésnych bubenecskych prostor se
Firmq z4hy prestéhovala do drevénych staveb v HoleSovicich, které nejprve pronajala a pak
koupila od néipeeké opravny letadel Al-Ma Zasadni roli v budoucim vyvoji Finny AERO
sehr4ht qlcdzkq na vyrobu série licencnich cvicnych dvojplosnikit Brandenbtirg, kterych
sestavila pod oznacenim A-l celkem 35 kusu. Tato zakdzka umoZnila, aby se firma mohla
vénovat vyvoji a konstruktérskym pracim na vlastnich prototypech. Prvnim letadlem vlastni
vyroby se stal stihaci dvojplosnik A-2. Uprostred rozmachu zavodu, v noci na 5. listopadu
1921 vypukl v tovarné pozar, ktery znicil truhlarnu, oddéleni pro opravy automobilu a dilnu
stavby prototypii. Nékteré provozovny zavodu musely byt ndsledné pro nedostatek mista
dislokovany do jinych éasti Prahy.

Do tohoto historického obdobi spada rovnéz vystavba prvnich montdazZnich hangdri
firmy AERO v prostoru jihozapadni ¢asti jediného tehdejsiho prazského letisté Praha—Kbely.
Firma AERQ zde v roce 1920 zbudovala prvni dvoulodni drevény montdazini hangdr o plose
600 m2. Hangar padl v breznu 1921 za obét poZdaru. Na jeho misté byl vzdpéti vybudovan
prakticky totoZny hangar urceny k finalnimu sestaveni a uloZeni zalétavanych letadel. Jednd
se o dnesni hangar ¢. VI v letnanském arealu. V jeho bezprostiedni blizkosti byla soucasné
zahdjena vystavba moderniho zdéného hangdaru, ktery byl dokoncen v roce 1922 (nejpozdéji
1923). Jedna se o dnesni hangar ¢. Il v lethanském aredlu.

Firma AERO zaZivala bourlivy rozmach, ktery ji financné posilil natolik, Ze si mohla
vroce 1923 postavit uprostied poli ve Vysocanech moderni tovarni novostavbu. V té dobé
méla pres 570 zaméstnancu a pod vedenim Séfkonstruktéra Antonina Husnika vyrabéla
letouny Aero A-2 a pozdéji Fadu letadel dopravnich i vojenskych. Tovdrna zaznamenala
v konstrukci letadel nékolik cs. prvenstvi. Jako prvmi postavila stihacku, cisté dopravni
kabinové letadlo i prvni dvoumotorovy stroj a také hydropldn pro pokusnou letku, ktera létala
na jugoslavském pobrezi. Po celou dobu své existence tovarna vyrabéla také leteckou vystroj




a vyzbroj a hlavni jeji neleteckou cinnosti byla produkce znamych automobilu 1éZe znacky.
Prostory Aera na letisti ve Kbelich slouzily po celou tuto dobu k finalni moniazi letadel
vyrobenych ve Vysocanech po jejich transportu na letisté, k sefizeni, vazeni a uskladnéni mezi
Jednotlivimi zkuSebnimi ¢i zalétavacimi Lety. Oddéleny pristavek tvorila motorarska dilna.

Po okupaci Ceskych zemi v breznu 1939 se vyroba tovdren i provoz letist’ zcela
podridily potiebam némecké armady. Vzhledem k potFebé rozsiveni letistni plochy kbelského
letisté pro némeckou pilotni $kolu vyvstala nutnost odstranéni objekti zalétavaciho oddélent
Jirmy AERO. Poslednim zalétanym letounem firmy AERO na tomto misté se tak stal 30. zdri
1940 cvicny Biicker Bii-l 31. Firmé AERO bylo pridéleno ndhradni pusobisté na nedaleké
vychodni strané letisté Lethany. V letech 1940—1941 sem byly preneseny puvodni dva
hangary z kbelského letisté (¢. 11l a VI) a navic byly vybudovany zcela nové hangary, které zde
rovnéz stoji do soucasnosti. Mimo hangdaru a dilenskych objektu byla v aredlu vybudovdna
i fada budov pro zabezpeceni provozu a potieby zaméstnancu (jidelna, kompresorovna,
prddelna, sklady). Od svého vybudovani aredl slouzil pro findlni vypravu letounu, jejich
pripravu k zaletu a k naslednému predani zdakaznikovi. Aredl pravdépodobné slouzil pro tyto
ucely i pro ostatni letecké vyrobce v letnansko-kbelském regionu. Prvni letouny zde byly
zalétnuty v bieznu 1941. Jednalo se predevsim o typy Focke-Wulf Fw 189 a Siebel Si 204. Pro
dokladovani této faze vyvoje aredlu je zdsadni fotografie amerického prizkumného letounu
zroku 1942, AZ do jara 1945 zde probihal provoz prakticky nerusené. Teprve spojenecky
nalet z 25. brezna 1945 poskodil jak objekty, tak zejména letistni plochu, na niz jsou stopy po
kraterech patrné do dnes. Soucasné byla 1éZce poskozena i vysocanska tovarna firmy AERO.

Po znovuvybudovani tovarnich hal ve Vysocanech, zndarodnéni firmy AERO a jejim
zaclenéni do koncernu Letecké zdvody a.s., doslo i k obnové provozu montaziniho
a zalétavaciho oddéleni na letnanském letisti. Znarodnéné Aero pokracovalo ve vyrobé
a v opravach letadel. Modifikované némecké typy letadel byly vyrdbény pro Ceskoslovenské
vojenské letectvo stejné tak jako pro civilni letectvo. Krdtce po vdlce byl predstaven novy
pozoruhodny tuzemsky typ - vysoce vykonny dvoumotorovy celokovovy cCtyFmistny letoun
AERO 45. Az do pocatku 50. let minulého stoleti byly na lethanském letisti zalétdany vSechny
povalecné typy letounu firmy AERO. Pocdtkem 50. let byl vybudovdn novy zavod firmy AERO
ve Vodochodech, kde byla v roce 1953 zahdjena licencni vyroba sovétskych stihacich letounti
MiG-IS. Podle vyjadieni pamétnikit se uvazovalo o vyrobé nékterych potiebnych dilii pro tyto
letounu i v lethanskych hangdrech. K tomu ale jiZ nedoslo a vzhledem k vybudovdni
zalétdavaciho letisté primo v aredlu AERO Vodochody zmizela i potieba zalétavaciho oddéleni
AERO na letnanském letisti. Aredl ale nezustal leZet ladem a naddle ho pouZivala jako
zalétavaci zazemi letianska Avia. Byly zde zalétdvany piedeviim licencni dopravni stroje
lljusin/Avia 14. Takzvana Stara Aerovka postupné putovala do sprdvy podniku Rudy Letov
a nasledné Leteckych opraven Kbely. Hangdry byly pouZivany pro demontdz a drobné opravy
vojenskych letounii a pro vyrobu pridavnych nadrzi. V 80. letech zde vznikaly i upravy vozidel
zabezpecujicich provoz na letistich.

K jednotlivym hangarim dale Vojensky historicky Ustav uvadi: , Hangdr & VI: Prvni
hangar firmy AERQO k sestavovani a zalétdvani letadel byl vybudovan na jihovychodnim okraji
kbelského letisté v roce 1920. Jiz v bieznu 1921 vyhorel a bezprostiedné po jeho ztrdté byt na
stejném misté vybudovdn novy drevény hangdr totoiné konstrukce jako predchozi. V prubéhu
vystavby nového aredlu pro firmu AERO na jihovychodnim obvodé letisté v Letiianech byl ze
Kbel premistén puvodni dievény hangdr do novych prostor. Hangdry tohoto typu jsou
Jfotograficky dolozeny na uzemi byvalého Rakousko-Uherska véetné Ceskych zemi. Je tedy
zjevné, Ze stavitelé vychdzeli v roce 1920 z osvédceného typu pouzivaného jiz v samych
pocdtcich letectvi. V Ceské republice jsou z tohoto obdobi dochoviny hangdry v aredlu
soucasného Leteckého muzea VHU ve Kbelich, jednd se ale o modernéjsi typ Wagner. Hangdr
¢. VI je tak jedinecnym dokladem letistni architektury, ktery patrné nemd obdoby nejen v
Ceské republice, ale ani ve stiedni Evropé.




Hangar ¢. Il Bezprostredné po poZaru drevéného hangaru firmy AERO na letisti ve
Kbelich byla v jeho blizkosti v roce 1921 zahajena vystavba velkoryse pojaiého zdéného
hangaru. Fotograficky je dolozena vyroba a sestavovani letadel v tomto hangaru jiz v roce
1922, V ramci pfemisténi provozu firmy AERQO na jihovychodni okraj letiianského letisté byl
na novém misté vybudovan s pouZitim konstrukcnich prvku zdéného hangaru ze Kbel (vrata,
prihradova konstrukce a dalsi ¢asti) hangar ¢. 11l Hangdr ma po obou strandch pristavky
s kancelafemi a prostorem pro mensi provozy pro kontrolu a seFizovani jednotlivych
agregdtu. Pristavby s kanceldfemi na bocnich sténach hangaru pochazeji z obdobi 2. svétové
valky. Na severni kanceldrské pristavbé byla jesté béhem 2. svétové valky vybudovidna véz pro
Fizeni letového provozu. Dalsi kanceldre v prostoru hangdru jsou postavené dodatecné pri
Cinnosti soucasného uZivatele.

Hangdr & 1V: Jiz v roce 1940 probihaly stavebni prace na jihovychodnim obvodé
letistni plochy Letnany. V jejich ramci byl vybudovan v letech 1940—1941 i tento hangar.
Jeho existenci doklada snimek spojeneckého pruzkumného letounu datovany podle
zachycenych letadel do roku 1942. V hangaru jsou puvodni drevéné galerie pro umisténi
jemnéjsich provozu a kancelare mistri. Je v ném umisténa i puvodni vaha na letadla, coz
znamend, Ze se zde pFipravovala jiz hotovd letadla k zaletu. V prostoru letisté Letniany je také
puvodni kompenzacni kruh pro nastaveni magnetickych kompasu v letadlech.

Hangdr ¢ V/28: Hangdr ¢. V/28 (oznacovany také jako sklad) je ve vzpominkdch
pamétniku uvadény v roce 1958 jako pomérné nova stavba. Na letnanském letisti byl
vybudovin bud v samém zdavéru 2. svétové valky nebo pocdatkem 50. let minulého stoleti, kdy
mél podnik Aero zahdjit vyrobu licencnich stihacek MiQ-15. Ta pak probihala od roku 1953
v novém zavodé Aero ve Vodochodech. V hangdrech byly na vychodni strané kanceldre,
zhytek tvorily sklady.

Hangdr & V: V ramci budovani novych prostor pro firmu AERO vletech 1940—1941
byl vybudovan i tento hangar dokladovany na snimcich z vystavby aredlu (léta 1940/41) tak
i na snimku spojeneckého priuzkumného letounu z roku 1942. Podle vzpominek pamétnikii se
jedna o typizovany hangar némecké firmy Junkers. Hangar ¢. Il pouZivany aeroklubem
Letnany je shodné konstrukce.

K pamétkové hodnoté souboru dopis uvadi: ,, Obecné Ize konstatovat, Ze se aredl Staré
Aerovky dochoval do soucasné doby ve vzacné celistvosti, kterou lze doloZit mimo jiné
porovnanim snimki americkych prizkumnych letadel se soucasnymi leteckymi fotografiemi.
Jedna se o zcela unikatni komplex staveb, které akcentuji vyvoj letistniho stavitelstvi od
obdobi 1. svétové valky po konec 40. let dvacatého stoleti. V pripadé hangadru ¢. VI se jedna o
typickou stavbu z obdobi prvni svétové vadlky z oblasti Rakousko-Uherska, hangdr ¢. 111
predstavuje stavbu typickou pro stfedni Evropu pocdtku 20. let minulého stoleti hangar ¢. IV
pokracovani tohoto vyvoje ve 30. letech a hangar ¢. V pak typickou stavbu némecké skoly (dle
pamétniku typ Junkers) vychdzejici z maximalni ispory nedostatkovych matrialii. Ve svété se
dochovalo jen velmi malo staveb podobného typu a konstrukce, vidy se ale jednd pouze
o jednotlivé letistni stavby z tohoto obdobi. Neni nam znam Zadny podobny komplex, ktery by
se dochoval v podobné celistvosti a pitvodnosti.

Tato skutecnost je dana predevsim historickym vyvojem. Naprosta vétsina evropskych
mést, ktera byla centry leteckého prumyslu, utrpéla v letech 2. svétové valky rozsahlé Skody
zpusobené bombardovanim ¢i primo pozemnimi bojovymi operacemi. Tercem utoku byla
velmi Casto pravé letisté. Praha predstavuje v tomto ohledu velkou vyjimku. Pozemni boje se ji
prakticky vyhnuly a zasazena bombardovanim byla rovméz zcela minimadlné. Vialecné
poskozeni objektu Staré Aerovky tak bylo zcela margindlni. Zestdatnény letecky prumysl zde
mohl bezprostiedné po 2. svétové vdlce dale rozvijet svou cinnost. Tato okolnost byla pro
uchovani pitvodnosti staveb opét velmi prizniva. Po celou povadlecnou etapu byly investice do
objektu zcela minimalni a soustredovaly se pouze na bézné opravy.

Dochovany komplex nam nejen prezentuje uroven letistniho stavitelstvi své doby, ale
diky zcela mimoradné puvodnosti dava rovnéz moznost seznamit se s dobovymi pracovnimi
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postupy. Hangary urcené puvodné k montazi letadel maji dodnes puvodni vnitini vybaveni
a zarizeni, napriklad vahu na letadla ¢i vnitini drevéné ochozy s kancelaremi mistru.

Diky tomu predstavuje dnes areal Staré Aerovky unikammi komplex prezentujici
architekturu spojenou jak s pocatky ceskoslovenského letectvi tak s rozvojem letecké techniky
v prubéhu 2. svétové valky. Na jednom misté se muzeme zcela bezprecedeniné setkat se vzdacné
dochovanymi stavbami typickymi pro stiedoevropské letistni stavitelstvi let 10., 20., 30. a 40.
Toto misto, kterym doslova kracely déjiny Ceskoslovenského letectvi by bez jakékoliv
pochybnosti mélo zistat zachovano pro budouct generace. Poté, co se uZivatelem aredlu Staré
Aerovky stane Letecké muzeum Vojenského historického ustavu Praha, Ize navic konstatovat,
Ze v aredlu Staré Aerovky bude vybudovan unikdatni muzejni komplex vychazejici z puvodniho
ucelu jednotlivych budov, jehoz soucasti bude mimo jiné navrat historickych letounu firmy
AERQO do mista jejich vzniku.

Ministerstvo kultury pozadalo v souladu s doporu¢enim Narodniho pamatkového
ustavu, uzemniho odborného pracovisté v hl. m. Praze Narodni pamatkovy ustav, uzemni
odborné pracovisté, o provedeni vybéru nejhodnotnéjSich staveb celého arealu letisté. Narodni
pamatkovy ustav, Uzemni odborné pracovisté, v dopise ze dne 18. 8. 2011 doporucuje
prohlaseni souboru v plném rozsahu piivodniho navrhu, nerozsifuje jej o dalsi stavby, ani
z n€j zadnou z navrzenych staveb nevyjima. Z dopisu citujeme: ,, Pétice hangarii je unikatni
tim, Ze reprezentuje vyvoj letiStniho stavitelstvi od obdobi 1. sv. valky aZ po konec 40. let 20.
stoleti. Kazdy z hangaru je jiny a predstavuje urcity vyvojovy typ tohoto stavebniho druhu.
Nikde jinde, a to nejen v ceskych zemich, ale pravdépodobné ani jinde v Evropé, nenajdeme
na jednom misté takto bohaty soubor historickych staveb hangaru.” Dopis dale uvadi fakta
z historie, ktera stru¢né rekapituluji dobu vystavby a pfemisténi jednotlivych staveb, jak je jiz
podrobné uvedeno vyse v dopise Vojenského historického ustavu. Daéle dopis uvadi, ze
v jihozapadni ¢éasti aredlu se nachazi objekt nastfelovaciho kandlu palubnich zbrani,
v detailech v8ak neni pfili§ dobfe dochovan. Ke stavbé jidelny uvadi, Ze jde o typickou stavbu
jidelen pro zameéstnance na letiStich ve 30. a 40. letech 20. stoleti a jako takova ma svoji
pamatkovou hodnotu.

Utastnik fizeni — LOM PRAHA, s. p., byl poté v souladu s § 36 odst. 3 spravniho
fadu, informovan v pribéhu seznameni se spisem dne 9. 9. 2011 o tom, Ze jiz byly
shromazdény vechny podklady pro rozhodnuti a byl vyzvan, aby se vyjadril jak k nim, tak ke
zpusobu jejich zji§téni, piipadné navrhl jejich doplnéni v zdkonem stanovené lhité. Této
moznosti Ucastnik fizeni vyuzil a prostfednictvim své povéfené zastupkyné se dne 21. 9. 2011
se spisem seznamil. Jménem ucastnika fizeni zastupkyné poZadala vzhledem k rozlehlosti
aredlu o prodlouzeni lhity k pisemnému vyjadfeni k podkladim, a to do 13. 10. 2011.
Ministerstvo kultury této Zadosti vyhovélo a lhitu prodlouzilo. OhlaSené vyjadieni vSak
ucastnik nezaslal ani k dne$nimu datu - 26. 10. 2011.

Béhem hodnoceni Ministerstvo kultury zvazilo vy3e uvedené jednotlivé i ve
vzajemnych souvislostech. Konstatovalo, Ze béhem fizeni bylo prokazéano, ze jde bezesporu
o unikatné dochovany soubor letiStnich staveb, které jsou zaroven stavbami leteckého
pramyslu, a to pfinegjmensim v evropském méfitku. Soubor 5ti hangara dokumentuje vyvoj
letiStniho stavitelstvi od obdobi 1. svétové valky po konec 40. let dvacatého stoleti. Pozdéjsi
stavebni zasahy jsou vzhledem k rozsahu staveb minimélni, soubor vykazuje vysokou miru
autenti¢nosti. Je tedy mimofadné hodnotnym dokladem vyvoje letistniho stavitelstvi,
dokumentujicim zéroven cennou etapu vyvoje ¢eského leteckého primyslu. Spliiuje tedy
podminky pro prohldSeni véci za kulturni pamatku ve smyslu ustanoveni § 2 zakona
¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpis.

Budova jidelny je utilitarni dfevénou hospodaiskou stavbou, s jakou se lze setkat
nejen u letiStnich staveb. Z architektonického ¢i technického hlediska nevykazuje zadné




pozoruhodné detaily, nevykazuje am vyssi hodnotu z hlediska historického. Nepodafilo se
ovéfit predpokladanou dobu jejiho vzniku, obdobné stavby vznikaly i ve 2. pol. 20. let.
Predmétna budova nespliiuje podminky pro prohlaseni véci za kulturni pamatku ve smyslu
ustanoveni § 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisii.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti lze podle ustanoveni § 152 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, v platném znéni, podat ve lhaté 15 dnt od jeho doruceni rozklad. Lhita pro
podani rozkladu pocina bézet podle § 40 odst. 1 pism. a) spravniho fadu den nasledujici po
dni, kdy bylo toto rozhodnuti doru¢eno. Doruceni pisemnosti upravuje § 23 a § 24 spravniho
fadu, ktery stanovi, Ze nebyl-li adresat tohoto rozhodnuti zastizen, rozhodnuti se ulozi
v provozovné provozovatele postovnich sluzeb. Jestlize si adresat ulozené rozhodnuti ve lhaté
10 dnt ode dne, kdy bylo rozhodnuti k vyzvednuti v provozovné provozovatele poStovnich
sluzeb pfipraveno, nevyzvedne, povazuje se rozhodnuti podle § 24 odst. 1 spravniho fadu za
dorucené poslednim dnem této lhity (od tohoto dne bézi v tomto piipadé lhita pro podani
rozkladu). Doruceni pisemnosti pomoci datové schranky upravuje § 17 zakona &. 300/2008
Sb., o elektronickych ukonech a autorizované konverzi dokumentl, ktery rovnéZ stanovi
prednostni doru¢ovani dokumenti prostfednictvim datové schranky. Nepfihlasi-li se adresat
do své datové schranky ve lhité 10 dnt ode dne, kdy byl dokument dodan do datové schranky,
povaZuje se tento dokument za doru¢eny poslednim dnem této lhiity. O rozkladu proti tomuto
rozhodnuti rozhoduje ministr kultury. Rozklad se podavda u Ministerstva kultury na vyse
uvedenou adresu.
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Mgr. Petra Ulbrichova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamétek
v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury

V pfiloze: situaéni zdkres do mapy katastru ( | %53 | '.:_)%
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