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Maltézské namésti 471/1 Telefon: 257 085 111

118 11 Praha 1 Fax: 224 318 155
E-mail: epodatelna@mkcr.cz

Ministerstvo kultury

Ceské drahy, a. s., nabtezi Ludvika Svobody 1222/22, 110 15 Praha - Nové Mé&sto
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Ing. Ivo Kaderka, Hostavicka 34/14, 198 00 Praha 14, Hloubétin

V4as dopis znacky Nase znacka Vyftizuje/linka V Praze dne:
MK 69474/2015 OPP Mgr. Alena Pavliskova /435 3.12.2015

Véc: Rizeni o prohlaseni Zelezni¢ni stanice Martinice v KrkonoSich za kulturni pamatku
- rozhodnuti

V priloze Vam zasilame rozhodnuti Ministerstva kultury sp. zn. MK-S 6536/2013 OPP,
€. j. MK 69474/2015 OPP ve vyse uvedené véci.

* [

Mgr. Petra Ulbrichova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek
odboru pamatkové péce Ministerstva kultury

Piiloha: Rozhodnuti Ministerstva kultury sp. zn. MK-S 6536/2013 OPP, €. j. MK 69474/2015 OPP
ze dne 3. 12. 2015.

Stejnopis rozhodnuti:

Narodni pamatkovy ustav, ustfedni pracovisté

Narodni pamatkovy ustav, izemni odb. pracovisté v Liberci

Meéstsky Giad Jilemnice , Gsek statni pamatkové péce

Krajsky urad Libereckého kraje, odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu
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ROZHODNUTI

Ministerstvo kultury jako pfislu$ny organ statni spravy na useku statni pamatkové

péCe prohlasSuje podle ustanoveni § 2 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péCi, a zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, oba ve znéni pozd&jsich predpist,
areal Zzelezni¢ni stanice Martinice v Krkonosich v¢etné technického vybaveni za kulturni
pamatku. Soucasti tohoto souboru jsou:

na k. u. Martinice v Krkonogich:

Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni v objektech ¢p. 93 na st. p. ¢. 18/8, stavédel ¢. 1 a ¢. 2
na p. p. €. 814/1 a dalsi prvky vcetné dratovodl, vSech mechanickych navéstidel a
mechanickych zavor s pfedzvanééem ,,Trojll’stek“

Predvést ve sméru od Jilemnice na p. p. ¢. 1181/4

Vypravni budova ¢p. 93 na st. p. ¢. 18/8

Kryta néstupistni veranda na st. p. ¢. 18/8 ana p. p. ¢. 814/1

Stavédlo €. 1 na p. p. €. 814/1

Stavédlo €. 2 na p. p. €. 814/1

Lokomotivni remiza bez ¢p. na st. p. ¢. 18/14

Vodni jetaby a popelova jéma na p. p. ¢. 814/1

Vodarna bez ¢p. na st. p. ¢. 18/5

Studna u vodérny a okolni kamenné opérné zdi na p. p. ¢. 814/1

Skladisteé ¢p. 107 veetné naklédaci rampy na st. p. €. 18/9

Strazni domek ¢p. 96 na st. p. ¢. 18/11

Zdéna ktlna bez ¢p. na st. p. €. 18/12

Dva dvoukolejné kamenné klenuté mosty na p. p. ¢. 814/1

Uspoiadani kolejisté v ramci Zelezni¢ni stanice — sypana nastupisté, koleje, vyhybky
na p. p. ¢. 814/1

pozemky st.p.¢. 18/5, 18/8, 18/9, 18/11, 18/12, 18/14, 429 a p.p.c. 814/1,
v k. u. Martinice v Krkonosich

Predvést ve sméru od Chlumce nad Cidlinou na p. p. ¢. 1673/1 na k. 4. Roztoky
u Jilemnice '

Piedvést ve sméru od Trutnova na p. p. ¢. 1864/1 na k. 4. Horni Branna
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Ministerstvo kultury jako piisluSny orgédn statni spravy na useku statni pamatkové péce
neprohlasuje podle ustanoveni § 2 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, a zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, oba ve znéni pozd€jsich predpist,
objekt socidlniho zafizeni bez €p. na st. p. ¢. 429, jednokolejny nytovany ocelovy most
nap.p. ¢ 1181/3 a 1181/4, vykolejky a osvétlovaci stozary na p. p. ¢. 814/1 v aredlu
zelezni¢ni stanice Martinice v KrkonoS$ich, vSe v k.0. Martinice v Krkonosich, za kulturni
pamatku

V tomto fizeni dle § 27 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdé&jsich predpisu, jsou ucastniky fizeni:
Ceské dréhy, a. s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/22, 110 15 Praha - Nové M¢sto,
ICO: 709 94 223

Spryéva zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,
ICO: 709 94 234

Nedilnou soucasti vyroku tohoto rozhodnuti je zakres umisténi kulturni pamatky do kopie
katastralni mapy.

Oduvodnéni

Ministerstvo kultury obdrzelo podnét Obce Martinice v Krkonosich, na prohlaSeni arealu
Zelezni¢ni stanice Martinice v KrkonoS$ich véetné technického vybaveni za kulturni pamatku.
Odivodnénim podnétu bylo:

LAredl stanice je nedilnou soucdsti obce Martinice v Krkonosich a jeji historie. Zeleznicni
stanice jako komplex budov a systém funkcniho stanicniho zabezpeleni je Zivou ukdzkou
historie, kterd se doZila soucasnosti v témér nezménéné podobé. Srovnatelny funkcni celek se
diky probihajici automatizaci Zeleznice v Ceské republice ji dnes nevyskytuje a jeho vyznam
Jje jednoznacné nadregiondlni, celostdtni. Vyjimecnost stanice, coby kulturniho statku
dokladajiciho zpuisob vystavby, provozovani, organizace a ndavésténi drdhy, spociva v dnes jiz
unikatni celistvosti dochovanych budov a zafizeni, navic z vétsi &dsti provozovanych, tj. se
zajisténym vyuZitim a puvodni funkcni ndplni. Je unikdtni zejména poctem a rozmanitosti
mechanickych navéstidel, naprostou raritou jsou navéstidla sefadovaci.

Pro svoji dochovanou podobu a jedinecnost je vyhleddavanym cilem ndvstév odborné i laické
verejnosti.,,

Ministerstvo tento podnét vyhodnotilo a v uvedené véci zahajilo spravni fizeni.
Popis dle navrhu:

ZelezniCni stanice Martinice v Krkonosich je komplexem historickych budov a ptvodniho
technického zafizeni, v€etné¢ zabezpeCovaciho. Podobné zachovald stanice nema na tzemi
Ceské republiky obdoby.

Soucasti stanice jsou nasledujici objekty a vybaveni, které se navrhuji k pamatkové ochrang:
Vypravni budova, objekt socidlniho zafizeni, stavédla ¢. 1 a 2, lokomotivni remiza, vodarna
se studnou, vodni jefaby, popelova jama, skladisté s nakladaci rampou, strazni domek ¢. 60 se
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zdénou kulnou, osvétlovaci stozary a dva dvoukolejné obloukové mosty. Detailni popis
veskerych staveb a zafizeni stanice je uveden v pfiloze €. 1. Zakladni tdaje, historie, budovy a
dalsi zafizeni.

Stanice je vybavena unikatnim, zachovalym a v plném rozsahu funkénim Systémem
zabezpeCeni. Jednd se o elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni 2. Kkategorie
s mechanickymi navéstidly. Srdcem je fidici pult v dopravni kancelafi vypravéiho, ktery dava
elektricky pokyny jednotlivym stavédlim, kde jsou umistény vyhybkaiské pfistroje.
Signalista pak ovladd mechanicky pomoci pak jednotliva navéstidla, vyhybky a samostatné
ovlada zavory na ptejezdu P 4505v km 88,734 na roztockém/jilemnickém zhlavi stanice.

Stanici vystavéla spole¢nost Rakousk4 severozapadni drdha (ONWB, Osterreichische
Nordwestbahn) pfi vystavbé trati Velky Osek (km 0,000) - Trutnov-Pofi¢i (km 128,972).
Prvni dva useky drahy (Velky Osek - Ostroméf a Kuncice n. L. - Trutnov-Pofi¢i) byly
zprovoznény 21. 12. 1870. Zbyvajici tsek (Ostroméf - Kuncice n. L.), na kterém lezi i
zst. Martinice v Krkonosich, byl uveden do provozu 1. 6. 1871. Rakouska severozapadni
draha byla privatni Zelezni¢ni spole¢nosti, jejiz sit se nachazela na uzemi dnesni Ceské
republiky a Rakouska. Za dobu své existence v letech 1869 - 1909 firma vybudovala 1398 km
zeleznicnich trati. Jednalo se tak o jednu z nejvétSich dopravnich spole¢nosti v Rakousku -
Uhersku.

Rozvoj textilniho a sklafského primyslu v udoli podél Jizery v zapadnich KrkonoSich si
vyzédal vystavbu lokalni trati Martinice v KrkonoSich - Rokytnice nad Jizerou. Stavbu
inicioval a financoval lokélni vizionaf a mecena$ Jan Nepomuk FrantiSek hrabé Harrach.
Provoz byl zahdjen 7. 12. 1899 akciovou spole¢nosti Mistni draha Jilemnice - Rokytnice.
V ramci vystavby mistni drahy bylo rozsiteno kolejisté Zst. Martinice v Krkonos$ich a byla
zvétSena prijimaci budova. Obé nejvyznamnéjsi stavebni etapy popisuje dobova projektova
dokumentace, ktera je soucésti pfilohy ¢. 3 DVD s fotodokumentaci soucasnosti a historie
stanice, ptivodni projektova dokumentace.

Stanice ptvodné nesla nazev Jilemnice (Starkenbach), po nékolika letech provozu mistni
dréhy byla pfejmenovéana na Jilemnice - Martinice (Starkenbach - Martinitz) a 1. 6. 1921
na Martinice.

V diisledku tzemnich zmén v roce 1938 se posunuly hranice Velkonémecké Rise /Sudet/
az do Martinic. Tim se stanice stala pfechodovou nejprve pro II. Republiku ¢eskoslovenskou a
po 15. 3. 1939 pro Protektorat Cech a Moravy. Byl zde ziizen celni ufad a pasovéa kontrola.
Celni tfad tu setrval aZ do zruseni celniho opatfeni mezi Protektoratem Cechy a Morava a
ostatni fi$i. Pasova kontrola v Martinicich ztstala az do revoluce tj. 3. 5. 1945, provadéna
vSak byla pouze organy némeckymi. Protoze byla stanice nejen stanici ptechodovou, ale i
vyménnou, piebiraly zde némecké Cety vlaky pokracujici z Protektoratu do ostatni fise.

Tésn¢ po druhé svétové valce bylo ve stanici ziizeno elektromechanické stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni, které nahradilo piivodni jednodussi systém zabezpeceni s bubnovymi
kliCovymi pfistroji. Vystavba byla zahajena v ¢ervnu 1946 na kuncickém zhlavi. Tam bylo
dilo pfedano provozu 10. 12. 1946. V dubnu 1947 byla zahdjena vystavba stavédla ¢ 2. Stavba
byla v jejim pribéhu nékolikrat pferuSena pro nedostatek pracovnich sil. Nakonec bylo
kompletni elektromechanické zabezpefeni ve stanici uvedeno do provozu 9. 6. 1948 a slouzi
dodnes.

Méstsky ufad Jilemnice, Gsek statni pamatkové péce, jako piislusny spravni organ pamatkové
péce, ve svém dopise ze dne 4. 9. 2013, ¢. j. MUJI 3406/2013 ROZ, vyjadril s prohlaSenim
pfedmétné véci za kulturni pamatku souhlas, a to s nasledujicim odivodnénim: ,, V' Zeleznicni
stanici v Martinicich v Krkonosich je dochovdano puvodni stanicni technické vybaveni, budovy



a zarizeni slouzZici v minulosti parnimu provozu a dalsi stavby vyuzivané drive v Zeleznicni
dopravé (skladisté apod.). V jedné stanici zustala zachovana zarizeni parniho i motorového
Zeleznicniho provozu. V hlavni budové je dochovdano povdlecné technické vybaveni dopravni
kancelare vypravciho, néktera Zeleznicni zarizeni (zdvory, stavédla) jsou ovldddna
mechanicky. Mezi stanicni zajimavosti patii zachovand a dodnes pouZivand mechanickd
navéstidla. Jsou zde nejen odjezdové mechaniky pro béiné odbaveni vlaku, ale i pivodni
., grany ", tedy mechanickd navéstidla pro posun.

Nddrazni budova je v pomérné dobrém stavebnétechnickém stavu, ale nese stopy novodobych
zasahii. Nejcitelnéjsi je vyména drevénych okennich a dvefnich vyplni za plastové. Fasady
objektii stavédel jsou zateplené, rovnéz doslo k vymeéné oken (u stavédla ¢ 1 za plastova).
Vodni jeraby s voddrnou jsou nyni mimo provoz, nicméné tvori autenticky soubor zarizeni
pro parni provoz. Oba objekty skladist' ¢.p. 107 jsou ve znacné neutéSeném stavu z divodu
dlouhodobé neudrzby. Objekt celodrevéného skladisté byl v neddvné minulosti cdstecné
opraven. Naprosto degradované drevené konstrukce byly nahrazeny novymi rovnéz drevénymi
prvky, zcela nefunkcni lepenkova stiecha a doZilé prkenné bednéni bylo nahrazeno krytinou z
velkoformdtového vinitého plechu. U zdéného skladisté byla odstranéna rampa
z piskovcovych kvddrii na severni strané objektu.

Kulturné historickou hodnotu md bezesporu soubor veskerého stanicniho technického
vybaveni - drdtovody, navéstidla, mechanické zavory, vyhybky, zaFizeni pro parni provoz
(vodni jerdby, voddrna s prisluSenstvim a popelova jama) a technické vybaveni dopravni
kanceldre, stavédla a jejich technické vybaveni apod.), kolejisté, mosty apod. Vyjmenovand
zarizeni tvoFi spolu se stavebnimi objekty (vypravni budova, strdzni domek, voddrna atd.)
nedilny autenticky celek.

Krajsky tfad Libereckého kraje, odbor kultury a pamatkové péce, ve svém vyjadieni
¢.). KULK 3783/2013 ze dne 29. 5. 2013, prohlaSeni uvedené véci za kulturni pamatku
doporu¢il. , Zeleznicni stanice Martinice v Krkonosich je unikdatni a vyjimecnd
co do zachovani  piivodniho stanicniho technického vybaveni - jednd se predevsim o
navéstidla vSech druhii, vyhybky atp. a na to navazujici drdtovody, stani¢ni a tratové
zabezpeceni, ale také vodni jeraby ¢i popelovd jama - ale i staveb Zst. Martinice, tj. samotné
vypravni budovy, stavédel, lokomotivni remizy a strdzntho domku, nebot toto technické
vybaveni, ale i zazemi stanic (jako je voddrna, lokomotivni remiza) dnes kvapem mizi.
V soucasné dobé se predpokldadad, Ze viakovy provoz bude viceméné oviddan elektronicky a
nikoliv mechanicky, tj. technickd zarizeni, kterd potiebuji lidskou obsluhu, budou odstavena a
definitivné z Zeleznicnitho provozu na nasem tizemi zmizi. Soucasné s technickym vybavenim
vyZadujicim lidskou obsluhu mizi z Zeleznicniho provozu také budovy, které jiz pro soucasny
provoz Zeleznice nejsou potieba, jedna se predevsim o voddrny, které slouzily parnimu
provozu. Parni provoz byl zruSen koncem 70. let 20. stoleti, pokud jsou dnes parni viaky
pouzivany, dopliuje se jim voda z jinych zdrojii (vétsinou z hasicskych cisteren SZDC, nebot
podnikovy hasici SZDC vétsinou zajistuji pFi téchto prilezitostech i bezpecny provoz parnich
lokomotiv), 1j. nejsou potieba ani vodni jefdby, jak tornu byvalo v minulosti. V soucasnosti
nejsou vétSinou vyuzivany i dalsi budovy, jako skladisté, na mnohych mistech tyto budovy
zanikly uz zcela, a to. Ze se v Zeleznicnim provozu vyskytovaly, dnes doklddaji jen rampy, které
po nich na nddrazich zustdvaji. Zanikaji i lokomotivni remizy a vytopny, které jiz v soucasném
Zeleznicnim provozu téz postradaji sviij ucel. Ddle mizi veSkerd mechanickd navéstidla, kterd
Jsou v soucasnosti nahrazovdna technikou, kterd se dd ovlddat dalkové - elektronicky,
podobné je tornu u zabezpeceni Zeleznicniho provozu na tratich. Vsechny tyto atributy
parniho (pozdéji motorového) Zeleznicniho provozu jsou na Zeleznicni stanici Martinice
v KrkonoSich zachovdny, jedna se o velmi autenticky celek, jednak je tu dochovdn cely soubor
budov, slouZici obsluze Zeleznicniho provozu - typickd je hlavni budova, kterd se shoduje svym
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slohem s dalSimi vypravnimi budovami tehdejsi Rakouské severozdpadni drdhy - a jednak je
zachovdno povalecné elektro-mechanické vybaveni dopravni kanceldre vypravctho, kterd
elektricky dava pokyny jednotlivym stavédlum, kde jsou umistény vyhybkdrské pristroje.
Jednotlivd navéstidla, vyhybka a samostatné zdvory na roztockojilemnickém zhlavi stanice
Jsou ovladana mechanicky signalistou. Elektro-mechanické ovlddaci soustavy stanic byly
v 50. letech 20. stoleti nahrazovdny novéjsi reléovou oviddaci soustavou piivodné pouZivané
pruskymi drahami.

V soucasnosti je Zst. Martinice vyhledavanym mistem fotografovani pro milovniky a znalce
Zeleznicniho provozu, nebot je to jedna z mdla stanic vybavenych jesté mechanickymi
navestidly, vyhybkami apod. *

Ve smyslu ustanoveni § 3 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjSich predpisti, byl o podani navrhu pisemné vyrozumén vlastnik véci navrzenych
na prohlaSeni za kulturni pamatku, a v souladu s ustanovenim § 36 odst. 3 zékona ¢&. 500/2004
Sb., spravni fad, ve znéni pozd&jSich ptedpisi, mu bylo umoznéno, aby se pred vydanim
rozhodnuti vyjadfil k podkladim, které Ministerstvo kultury v priibéhu fizeni shromazdilo.
Zastupce Ceskych drah se se spisem seznamil 25. 10. 2013, zapisem do protokolu pozadal
o pferuSeni fizeni do projednani véci v Komisi pro ochranu pamatkového fondu v oblasti
Zelezni¢ni dopravy pti Generalnim feditelstvi NPU. Ministerstvo kultury pozadalo ostatni
ucastniky o vyjadfeni k navrhu na pferuSeni. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. se vak
nevyjadfila a proto nebylo mozné fizeni pterusit, nebot’ k pferuSeni fizeni z moci ufedni je
tieba souhlasu vSech ucastnikli fizeni. Zastupce Spravy Zelezniéni dopravni cesty se
s obsahem spisu seznamil 20. 11. 2014. Pan Kaderka svého prava nevyuzil.

Dne 27. 3. 2014 obdrzelo Ministerstvo kultury stanovisko Narodniho pamatkového ustavu,
Generalniho feditelstvi, ¢.j. NPU-310/22136/2014:

., V' ndvaznosti na jedndni Komise pro ochranu pamdtkového fondu v oblasti Zeleznicni
dopravy, zrizenou generdlni reditelkou Ndrodniho pamadtkového ustavu, které se konalo dne
26. 11. 2013, se uskutecnila pochiizka na misté v aredlu Zeleznicni stanice Martinice
v KrkonoSich dne 19. 2. 2014 za ucasti zastupci mistni samospravy a zdstupcu kulturni sféry
regionu, zdstupce MK CR a pamdtkové péce, zdstupcii legislativné pfislusnych organizaci CD
a SZDC, Ndrodniho technického muzea a pracovnikii Zeleznicni stanice Martinice
v Krkonosich.

Jednim ze zavérii jedndni Komise pro ochranu pamdtkového fondu v oblasti Zeleznicni
dopravy byla shoda na unikatnosti elektromechanického zabezpecovaciho zarizeni Zeleznicéni
stanice Martinice v Krkonosich a hleddni nejoptimalnéjsi cesty k jeho zdachrané. Po prohlidce
Zeleznicni zastavky a sezndmeni se s vlastnim elektromechanickym stanicnim zabezpecovacim
zarizenim bylo konstatovdno, Ze zarizeni je z hlediska pamadtkové péce jedinecné a bezesporu
nadregionalniho vyznamu.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze navrh na prohlaseni Zeleznicni stanice Martinice v Krkonosich
byl MK CR zasldn a za jeho zpracovani vyslovil pochvalu i predseda Zeleznicni komise
Ing. Mojmir Krejcirik, nepovazujeme za nutné zasilat cely prepis navrhu.

Na zdkladé prohlidky a ovéreni si unikdtnosti zarizeni vcetné srovndni se zahranicnimi
priklady doporucujeme prohldsit aredl Zeleznicni stanice Martinice v Krkonosich za kulturni
pamatku.

Odiivodneni:

Areadl Zeleznicni stanice Martinice v KrkonoSich je z hlediska pamdtkové péce zcela unikatni
soubor celostatniho vyznamu. Vychazime-li z predpokladu, Ze technickda pamdtka by méla byt



v optimdlnim pFipadeé tvorena nejen vnéjsi schrankou, tedy dochovanymi budovami a objekty,
ale také dochovanou a funkcni technologii, pak je Zst. Martinice v Krkonosich zcela
ucebnicovym prikladem takové pamatky.

Primdrnim ditvodem pro navrhovanou pamdtkovou ochranu je existence kompletniho - ve své
uplnosti na uzemi republiky nikde jinde nedochovaného - elektromechanického stanicniho a
zcasti téz tratového zabezpecovaciho zarizeni s mechanickymi navéstidly. Zarizeni se nachdzi
v historickych budovdch, které jsou samy o sobé - zejména v pFipadé vypravni budovy
s dopravni kanceldari - z architektonického hlediska hodnotné a doklddaji vyvoj Zeleznicni
stanice. Jeji obraz vyraznym zpiisobem spoluvytvdri dalsi objekty a zarizeni, nachdzejici se
v jejim obvodu; dievéné a zdéné skladisté, objekty stavédlovych veézi, jako doklad provozu
parni trakce pak voddrna s dochovanou nadrzi a studnou, vodni jerdby a popelové jamy. Radi
bychom :zdiraznili, Ze pamdtkovd hodnota spociva pravé v této komplexnosti, dnes jiZ
v Zeleznicni siti Ceské republiky ojedinélé a rychle zanikajici. Je nepochybné ve verejném
zdjmu, aby alespori jedna stanice na vizemi republiky ziistala zachovdna pro budouci generace
jako ukdzka systému stavéni a zabezpeceni viakové cesty, zde navic ve , schrdnce*
architektonicky hodnotného celku. Existence stavajici zabezpecovaciho zarizeni v Zeleznicni
stanici neni v rozporu s dopravnimi predpisy sprdvce Zeleznicni infrastruktury a pldnovand
automatizace trati Chlumec n. Cidlinou - Trutnov hl. n. nemusi byt s jeho zachovanim v kolizi.
Jsme toho ndzoru, Ze sprdvce infrastruktury by se naopak mohl touto stanici v budoucnu
pys$nit a prezentovat ji v ramci svého public relations.

Zavérem pripomindme, Ze predstavitelé mistni samospravy zachovadni zarizeni podporuji,
vytvareji pro budouci prezentaci a zapojeni do mistni ekonomiky prostiedi a pozitivné pak
ovliviwji i dlouhodobé perspektivy zachovani statku.

Z hlediska odborného je pak deklarovina ochota CVUT Fakulta dopravni pomoci pFi hleddni
a realizaci konkrétniho technického reseni, které zachovdni elektromechanického zabezpeceni
za Fizent vyZaduje.

Stanovisko NPU GR bylo zaslano ¢astnikiim Fizen.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, reagovala vyjadfenim zn. 15017/2014-
013, ze dne 16. 4. 2014. ,, Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, stdtni organizace (ddle SZDC)
obdrzela dne 3. 4. 2014 ozndmeni odboru pamdtkové péce Ministerstva kultury CR o doplnéni
podkladui ve véci Fizeni o prohlaSeni Zeleznicni stanice Martinice v KrkonoSich za kulturni
pamdtku (spis.zn. MK-S 6536/2013 OPP). Podklady Fizeni byly doplnény o stanovisko
Ndrodniho pamdtkového stavu, generdlniho Feditelstvi (ddale NPU), ve kterém je mimo jiné
uvedeno, Ze existence stdvajiciho zabezpecovaciho zafizeni v Zeleznicni stanici neni v rozporu
s dopravnimi predpisy sprdavce Zeleznicni infrastruktury a Ze pldnovand automatizace trati
Chlumec nad Cidlinou - Trutnov nemusi byt s jeho zachovdnim v kolizi. Stanovisko NPU se
kromé jiného opird o zavéry vyplyvajici z pochiizky v aredlu Zeleznicni stanice Martinice
v KrkonoSich, kterd se uskutecnila 19. 2. 2014, kde vsak nebyli pritomni zdstupci SZDC majici
na starosti zabezpecovaci zarizeni. Domnivame se, Ze celd véc je natolik komplikovand,
Ze vyZaduje podrobnéjsi rozbor - zejména ve spojitosti s platnou legislativou a zpétnou vazbou
na povinnosti SZDC, jako provozovatele a vlastnika drahy. V ndasledujicim textu se proto
budeme snazit tuto problematiku vice pribliZit.

Zeleznicni stanice Martinice v Krkonosich lezi na celostdtni drdze Chlumec nad Cidlinou -
Trutnov. Stavajici stav z hlediska zabezpeceni stanice je ndsledujici: stanice je vybavena
elektromechanickym  stanicnim zabezpecovacim zaFizenim se stavédlem vz. 5007,
s mechanickymi hlavnimi a sefadovacimi navéstidly a mechanickymi prestavniky ovlddanymi
prostiednictvim drdtovodi. V obvodu Zeleznicni stanice se ddle nachdzi mechanické
prejezdové zabezpecovaci zarizeni v km 88,734 druhu PZM 2 s pFedzvdnécem, trojlistek.
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Zabezpecovaci zarizeni Zeleznicni stanice byla uvedena do provozu v roce 1946, pricem? jiZ
nékolikrat prosla generdlni opravou.

SZDC jsou zdkonem ¢ 266/1994 Sb., o drdhdch, v platném znéni, jako provozovateli a
vlastnikovi drahy mimo jiné uloZeny ndsledujici povinnosti:

a) Vlastnik drahy je povinen zajistit udrZbu a opravu drdahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.

b) Viastnik drahy celostatni a drdahy regiondlni je ddle povinen pecovat o rozvoj a
modernizaci drahy v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potreb stitu a dopravni
obsluznosti uizemi kraje.

¢) Provozovatel drahy je povinen provozovat drdhu pro potreby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni.

d) Provozovatel drahy je povinen provozovat urcené technické zarizeni jen s platnym
pritkazem zpiisobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpiisobilosti.

Prohldseni stanicniho zabezpecovaciho zarizeni v Zst. Martinice v Krkonosich kulturni
pamdtkou neumoziuje SZDC plnéni minimdlné t7i vyse uvedenych bodii. To je ddno zejména
skutecnosti, Ze stanicni zabezpecovaci zarizeni je jiZ za hranici své technické a mordlni
Zivotnosti, je znacné opotiebované a nelze u néj zajistit do budoucna bezpecnost a provozni
zpuisobilost. Dlouhodoby provoz soucasného zarizeni neni mozny bez generdlni opravy; dalsi
moznosti je vyména soucasného stanicniho a prejezdového zabezpecovaciho zarizeni
za zarizeni nové identické nebo za zarizeni nové splnujici nejnovéjsi bezpecnostni standardy.

Vyména zabezpecovaciho zarizeni, respektive jeho generdlni oprava, za zarizeni identické, by
byla enormné ndkladna, nebot’ v soucasnosti jiz neexistuje dodavatel schopny zarizeni tohoto
typu dodat, respektive jej generdlné opravit a ani dodat potrFebné ndahradni dily. V tomto
pripadé by bylo nutno potiebné komponenty ziskat formou kusové vyroby, kterda bude znacné
financné ndrocna, V takovém pripadé je vSak vyména dilii vysokym rizikem pro bezpecnost
Zeleznicniho provozu, protoze u kusové vyroby neni mozno garantovat potiebnou kvalitu
dodanych vyrobku z hlediska budouci bezchybné funkcnosti. Je nutné zdiraznit, Ze v pfipadé
necekaného chybného zafungovani zabezpecovaciho zarizeni miiZe jit o Zivoty lidi.

Z pohledu SZDC je tedy redlné uvaZovat s vyménou stavajiciho zabezpecovaciho zarizeni
za nové pouze cestou jeho modernizace. Vzhledem k tomu, Ze trat’ Chlumec nad Cidlinou -
Trutnov je celostatni drahou, je také dle § 3a odst. 1 zdkona ¢ 266/1994 Sb., o drahach,
soucasti Evropského Zeleznicniho systému. Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, je povinna pri modernizaci a rekonstrukci zarizeni na tratich zarazenych
do Evropského Zeleznicniho systému postupovat také v souladu s nékterymi predpisy
Evropského spolecenstvi tak, aby byla zajisténa interoperabilita Zeleznicniho systému jako
celku. Ddle musi byt pFi modernizaci postupovano podle zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drdhdch,
v aktudlnim znéni a také v souladu s vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky rad drah, v aktudlnim znéni. Pritom § 23, odst. 1 a 2 vyhlasky 177/1995 Sb.,
obsahuji vycet technickych norem, se kterymi musi byt nové budované zabezpecovaci zarizeni
v souladu. Mezi limitni z pohledu provozu a budovani nového zabezpecovaciho zarizeni patii
zejména tyto normy:

CSN EN 50126 - norma definuje poZadavky na stanoveni a prokdzdani bezporuchovosti,
pohotovosti, udrZovatelnosti a bezpecnosti

CSN EN 50129 - norma definuje pozZadavky na prokazovani technické bezpecnosti
elektronickych zabezpecovacich systémii



TNZ 34 2620 - norma definuje poZadavky na funkcni chovdni stanicnich a tratovych
zabezpecovacich zarizeni.

Konstatujeme, Ze soucasné zabezpecovaci zarizeni v zZst. Martinice v Krkonosich poZadavky
vySe uvedenych norem, které zejména stanovuji dnesni standardy v oblasti bezpecnosti,
nespliiuje a Ze ani pripadnou rekonstrukci stavajiciho zarizeni s drdtovody neni moZné
pozZadavky uvedenych norem naplnit.

Dalsim argumentem, ktery hovori pro vyménu stavajiciho zabezpecovaciho zarizeni
za moderni, je skutecnost, Ze zarizeni v soucasnosti provozované v Zst. Martinice
v Krkonosich je znacné zavislé na spoluucasti obsluhujictho zaméstnance na zajisténi
bezpecnosti Zeleznicniho provozu, a zejména proto nenapliuje dnesni poZadavky na virover
bezpecnosti zabezpecovaciho zafizeni a bude se jednat o rizikovy prvek na Zeleznicni
dopravni cesté. Uvedené stanicni zabezpecovaci zarizeni (zejména pouZitd mechanickd
navéstidla) také komplikuje vazbu na pripadné nové tratové zabezpecovaci zarizeni. Timto
totiz dochdzi k rozsireni oblasti spolupusobnosti obsluhujiciho zaméstnance i na pfFilehlé
fratové useky, coz dale zvysuje riziko mozné chyby a tedy i riziko vzniku mimordadné uddlosti.

Dale konstatujme, Ze v soucasné dobé probiha celd rada projektii financovanych z prostiredki
Evropské unie, konkrétné Operacniho programu doprava 1. SZDC predpoklddala, Ze i
tratovy usek Chlumec nad Cidlinou - Trutnov bude zarazen to téchto projekti, a to jako
stavba ,, Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov*. Soucdsti této stavby ma byt také
zména konfigurace Zst. Martinice v KrkonoSich, vystavba nového zabezpecovaciho zarizeni,
zvySenti rychlosti a vystavba nového dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni celé traté.
Bez realizace nového zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Martinice v KrkonoSich tento zdmér
SZDC nejde naplnit. Mimo jiné nebude mozné tuto Z#st. dalkové ovlddat, nedojde
k predpoklddané tispore zaméstnancii a tim dojde ke zhorseni ekonomické efektivity této
stavby, coz patrné ve svém diisledku bude znamenat, Ze stavba nebude realizovdana viibec. Tim
dojde k zakonzervovani soucasného stavu na celé trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov a
v dotcenych Zst. budou provadény pouze opravné prdce pro udrieni dotcenych zaiizeni
v ¢innosti. V dlouhodobém casovém horizontu tak nebudou napliiovdny zdkladni podminky
pro provozovdni Zeleznicni dopravni cesty SZDC zdkonem & 266/1994 Sh., o drdhdch,
v platném znéni.

Pokud by byla Zeleznicni stanice Martinice v Krkonosich prohldsena za kulturni pamdtku
véetné stavajictho elektromechanického stanicniho zabezpecovaciho zarizeni a mechanického
prejezdového  zabezpecovaciho zafizeni, pak nebude mozné tuto stanici zapracovat
do pFipravované stavby Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov s pouZitim
dalkového ovladani vSech stanic. V Zst. Martinice v KrkonoSich by pak bylo nutné zachovat
stavajici zpiisob Fizeni Zeleznicniho provozu, kdy stanice bude vyjmuta z dalkového oviadani.
Pak zistane zachovdna stavajici viroven zajisténi bezpecnosti Zeleznicni i silnicni dopravy,
ktera je znacné zavisla na lidském Cciniteli a nebude mozno zde aplikovat bezpecnostni
doporuceni drazni inspekce k mimordadnym uddlostem typu nedovolené projeti navéstidla.
Pro ucely Fizeni Zelezni¢niho provozu bude nutno zachovat stdvajici obsazeni dopravny
zaméstnanci SZDC bez moznosti racionalizace Jjejich cinnosti. Obdobné bude nutno pfijmout
skutecnost, Ze ani v navazujicich mezistanicnich usecich, tj. v usecich Martinice v Krkonosich
- Kuncice nad Labem a Martinice v KrkonoSich - Roztoky u Jilemnice, nebude mozno taktés
vybudovat tratové zabezpecovaci zafizeni spliujici soucasné pozadavky na bezpecnost.
Vitomto pripadé by bylo moziné ponechat stavajici telefonické dorozumivdni pro Fizeni
Zeleznicnich provozu pri maximdlni rychlosti 60 km/h (viz § 23 vyhl. 177/1995 Sb.) nebo
na mezistanicnich usecich realizovat reléovy poloautoblok doplnény kontrolou volnosti
mezistanicniho tseku. OvSem v pripadé vystavby nového reléového poloautobloku miiZe
vzniknout problém s jeho uvedenim do provozu, konkrétné s vyddnim pritkazu zpiisobilosti
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urceného technického zarizeni. Tuto problematiku by bylo nutné predem konzultovat
s Draznim uradem.

Pro doplnéni uvadime, Ze SZDC obdobné typy zabezpecovaciho zarizeni uchovava v ramci
specializovanych muzejnich expozic v Hradci Kralové a Déciné. Tyto muzejni expozice jsou

vytvareny ve spoluprdci s Ndrodnim technickym muzeem a v nemalé cdsti jsou upraveny
takovym zpusobem, ktery imituje redlny provoz zabezpecovacich zafizeni. *

Vyhléaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v aktudlnim znéni,
a vySe uvedené normy plati pro nové postavenou drdhu a nijak se nevztahuji na stavajici
zabezpecCovaci systém Zelezni¢ni stanice. Pokud by provoz Zelezniéni stanice byl v rozporu se
zakonem ¢& 266/1994 Sb., o drdhdch, vystavovala by se SZDC jiz 20 let postihu za provoz
drahy v rozporu s timto zadkonem. Dle tohoto zékona je vlastnik povinen pecovat o rozvoj a
modernizaci drahy v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potfeb statu a dopravni
obsluznosti kraje. Nikde neuvadi, Ze nezbytné je dalkové fizeni trati.

Dle § 3 odst. 1 pism. a) je celostatni drahou draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni
veiejné Zelezni¢ni dopravé a je jako takova oznaena, ale netikd, Ze takova drdha je
automaticky soucasti Evropského Zelezni¢niho systému. V § 49a zminéného zakona je
uvedeno, Ze provozni a technicka propojenost evropského Zelezni¢niho systému je schopnost
umoznit bezpe¢ny a nepteruseny pohyb drazniho vozidla na drahach evropského zelezni¢niho
systému. Ani zde nespatfujeme nutnost zmény zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Martinice
v KrkonoS$ich, kterou navic mezindrodni doprava neprojizdi. Po prostudovani zakona
€. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, ve znéni pozdéjsich piedpisu,
Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢&. 2001/16/ES o interoperabilité¢ systému
transevropské zelezni¢ni dopravy a Smeérnice Evropského parlamentu a Rady ¢.1996/48/ES
o provozni propojenosti systému vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy, nebyl nikde zjistén
pozadavek na dalkové ovladani trati, nebo odmitnuti elektromechanického SZZ.

Co se tycCe rizika tzv. lidského faktoru, toto riziko neodpadne, dokud nebudou na plné
automatickych tratich jezdit plné¢ automatické vlaky, tedy vSe bez ptitomnosti ¢lovéka. Avsak
i dalkové ovladani Zelezni¢nich stanic obsluhuje ¢lovek.

K vyse uvedenym namitkam konstatuje Ministerstvo kultury, Zze na schiizce dne 26. 11. 2013
v Martinicich v KrkonoSich pfitomni zastupci SZDC tvrdili, Ze prohlaSeni s Zadnym
projektem nekoliduje, Ze je zvazovan, ale jesté se na ném nezacalo pracovat.

Ceské drahy, a.s., zaslaly Ministerstvu kultury stanovisko &.j. 3717/2014031, ze dne 17. 4.
2014:

. Ceské drahy, a.s. obdrzely dne 3. 4. 2014 ozndmeni odboru pamdtkové péce Ministerstva
kultury CR ze dne 28. 3. 2014 o doplnéni spisu zn. MK-S 6536/2013 o stanovisko Narodniho
pamdtkového ustavu, generdlni reditelstvi.

Ceské drdhy, a.s., jako viastnik predmétné budovy, sdéluji k problematice zahdjeni
nasledujici:

- V doporuceni NPU se uvadi, Ze dne 19. 2. 2014 se uskutecnila pochiizka v aredlu Zeleznicni
stanice Martinice v Krkonosich a zdstupcii legislativné prislusnych organizaci CD a SZDC.
K tomu uvadim, Ze za Ceské drdhy a.s. se nikdo povéreny této pochiizky neziicastnil, takZe ani
nevime, zda doslo k posouzeni pripadnych zmén, které byly a do budoucna nutné musi byt
provedeny s ohledem na funkcni a bezpecny provoz Zeleznicni stanice.

- Konstatujeme, Ze dnesni stav jiz neodpovida pivodni vypravni budové, kterou v r. 1871
postavila Rakouska severozapadni draha podle navrhu, jehoz autorem byl Ing. arch. Carl
Schlimp. Stavajici objekt oproti pivodni vypravni budové se zdasadnim zpiisobem lisi ve hmoté
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(pFistavba zdapadniho kridla, pristavba verejnych WC a peronniho pristiesku) i v pouZitych
materidlech (puvodni objekt je z opracovaného cerveného piskovce, pristavba zdpadniho
kiidla je jiZ zdénd, omitand, s rozdilnou kowmstrukci i sklonem stiechy). Pristavba WC a
peronniho pristiesku je dalsi zcela ziejmou stavebni etapou, odlisnou od puvodniho objektu
(pultova strecha, brizolitova Skrabana omitka).

- Zdsadnim zpiisobem byly zménény (kvili nutné tepelné a hlukové izolaci) nékteré fasdadni
prvky - vyplné otvorii na celém objektu (pivodni dievénd Spaletovd okna a dievéné vchodové
dvere byly vyménény za plastové). Na fasadé pribyla i zapusténd plastova pojistkova skiin
spol. CEZ. Pivodni nejsou ani klempiiské prvky. Stiesni krytina je falcovand FeZn a
ze stejného materidalu jsou i destové Zlaby a svody. Nad stFechu je ddle vyvedeno nové
tFivrstvé kominové téleso z nerezového plechu.

- Interiéry Zst. jiZ rovnéz neodpovidaji svoji dispozici i pouZitymi materidaly piivodni vypravni
budové. V I. NP je provedeno etdZové vytdapéni s ocelovymi radidtory a zdrojem tepla je
nainstalovany elektrokotel.

Vyjadieni NPU je v rozporu se zavérem jedndni Komise pro ochranu pamadtkového fondu
v oblasti Zeleznicni dopravy ze dne 26. 11. 2013 *

V tomto pfipad€ neni pro prohlaSeni za kulturni pamatku nutné, aby veskeré stavebni prvky
budovy byly ptivodni nebo z piivodnich materiald. Dulezity je celkovy vzhled budovy, ktera
si o pfes uvedené stavebni upravy zachovala sviij pivodni rdz, znanou &ast konstrukei a fadu
puvodnich stavebnich detailti jako napt. okenni Sambrany s bosovanym segmentovym
obloukem, néroZzni bosaZe. Pfitomnost né€kolika stavebnich etap je naopak piinosnym
ptikladem vyvoje draznich budov.

Dale obdrzelo Ministerstvo kultury vyjadieni Ceského vysokého uceni technického v Praze,
fakulty dopravni ze dne 15. 10. 2014, &j. 0048-01/14/16911/0sif: ., Uvodem je tieba
objektivné konstatovat, Ze Zst. Martinice v KrkonoSich je v soucasnosti mimorddné
zachovalym celkem s vysokou autenticitou, jenz dokumentuje mimo jiné jeden z vyznamnych
vyvojovych stupri zabezpecleni jizd vlakii v dopravné s kolejovym rozvétvenim, vcetné
pFipravy viakovych cest - elektromechanické stanicni zabezpecovaci zarizeni. Cely komplex
Zst. proSel od svého vzniku po soucasnost nékolika vipravami (pFistavba vypravni budovy,
odebrdni ramene u odjezdového navéstidla atp.), ty mu vsak neubiraji na celkové historické a
dokumentacni hodnoté. Nejcennéjsim prvkem je dosud zachované stanicni zabezpecovaci
zarizeni (ddle SZZ) bez zdavaznych dodatecnych zdsahi, které stdle pracuje na zdkladnim
puvodnim principu, s mechanickymi navéstidly nejen odjezdovymi, ale i vjezdovymi vietné
predvésti, a na siti SZDC, s. o., jiz zcela ojedinélymi ndavéstidly mechanickymi sefadovacimi.
Ta spolu s konfiguraci kolejisté a ndstupisti vytvareji ojedinély obraz Zeleznicni stanice prvni
poloviny XX. stoleti.

(...)
Ke stanovisku CD, a. s., ze dne 17. dubna 201 4, ¢ j. 3717/2014-031

a) S vyhradou, Ze vypravni budova neodpovida plné stavu v roce 1871, se ztotoZiujeme.
Domnivdme se, Ze pro hodnotu Zeleznicni stanice jako celku vSak nesniZuje uvedend
skutecnost historickou hodnotu a vyznam Zst. Martinice v Krkonosich.

b) K poznamce o vyméné oken a dveri se stavime stejné jako k bodu a).

¢) Poznamka o jiném vyuZiti interiérii, nez jaké bylo v roce 1871, je sice rovnéz pravdivad, jsme
ale ndzoru, Ze v hodnocené véci jde o zdleZitost nesouvisejici.

(...)
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Ke stanovisku SZDC, s. o., ze dne 16. dubna 2014, zn. 15017/2014-013

a) PFipominka, Ze u zabezpecovaciho zarizeni elektromechanického nelze do budoucna zajistit
Jjeho bezpecnost a provozni zpiisobilost je pFinejmensim spornd a spise predstavuje (ze strany
provozovatele drahy zcela pochopitelnou) neochotu udrZovat atypické zarizeni, neZ objektivné
vyjadiené ohroZeni bezpecnosti provozu. Nevidime jediny diuvod, pro¢ by kusové vyrdbéené,
aviak identické ndhradni dily nemély garantovanou potFebnou kvalitu a bezchybnou
Jfunkcnost.

V' soucasné dobé je garantem vyroby dilii mechanického i elektromechanického
zabezpecovaciho zarizeni pro Zeleznice firma Signal Mont, s. r. o., Hradec Krdlové.
Nevérime, Ze by SZDC, s. o., pFipustila, aby jeji dodavatelé v soucasnosti i v budoucnosti
vyrabéli nekvalitni a bezpecnost provozu ohroZujici nahradni dily.

b) S pozndmkou, Ze SZZ nevyhovuje novym normdm, souhlasime. AvSak takovdto zarizeni nent
mozné dle téchto norem posuzovat, v opacném pripadé by musela byt vyFazena témér
okamZzité, coz by jisté znamenalo zdsadni provozni komplikace z hlediska zabezpeceni jizdy
vlakii v ne zcela bezvyznamném mnoZstvi zZst. na tuzemské Zeleznicni siti. Problematiku je
tFeba vnimat z pohledu, Ze se nejednd o nové budované zabezpecovaci zafizeni, ale o opravu
stavajiciho zabezpecovaciho zarizeni. V takovém pripadé se na zarizeni vztahuji normy a
predpisy platné v dobé jeho vybudovani.

c) 5 pripominkou o spoluiicasti zaméstnancii na obsluze zarizeni souhlasime, je to jeden
ze zdkladnich znakii elektromechanického SZZ. V pripadé pozadavku na zvyseni bezpecnosti
Ize zarFizeni doplnit dalSimi prvky, napriklad pro spolupusobeni viaku na zabezpecovaci
zarizeni (kolejové obvody nebo pocitace ndprav zjistujici volnost jizdni cesty apod.).

d) S pripominkou, Ze ponechdni Zst. Martinice v Krkonosich znemozni revitalizaci trati
Chlumec nad Cidlinou - Trutnov hl. n. nesouhlasime. Predmétnou Zst. je mozné z projektu
vyjmout a ponechat ji jako samostatnou (pomysiny Ostrov) s vytvorenim odpovidajicich vazeb
potrebnych pro zajisténi Fizeni provozu na této trati. Technicky je mozZné prendset informace
o aktudlni situaci v Zst. Martinice v Krkonosich na dispecerské pracovisté dalkové obsluhy
zabezpecovaciho zarizeni, bez moznosti primého dalkového oviddani zarizeni. Stejné tak je
mozné zridit i tratové zabezpecovaci zarizeni (dale TZZ) v prilehlych mezistanicnich oddilech,
neni vhodné zde ponechavat telefonické dorozumivani. Toto si vyzada doplnéni SZZ
o prislusné rozhrani, které umozni vytvorit vazbu mezi stanicnim a TZZ, avsSak bez nutnosti
zasadni prestavby elektromechanického SZZ. Vazba elektromechanického SZZ s elektrickym
TZZ je v provozu na mnoha mistech Zeleznicni sité CR a i v soucasné dobé je v rdmci staveb
projektovana a realizovana. Na nasi Zeleznicni siti existuji dokonce i pripady navazani
elektronického SZZ a elektromechanického TZZ - hradlového poloautomatického bloku.
Propojeni  prvkii  elektromechanického  zabezpecovaciho zarizeni s elektronickym
zabezpecovacim zarizenim byla v minulosti v provozu napfiklad v Zst. Praha hln. a i
v soucasné dobé se na Zeleznicni Siti v CR vyskytuji. Pro splnéni nékterych normativné
definovanych podminek se zpravidla pri realizaci takové vazby nahrazuji mechanickad
navestidla svételnymi. Vzhledem k tomu, Ze v Zst. Martinice v KrkonoSich je poZadovdno
zachovani mechanickych navéstidel, musi byt zvoleno jiné technické reSeni. V minulosti byl
v provozu zaveden a béiné pouzZivan prvek - tzv. elektromagnetické navéstni sprahadlo,
s jehoz vyuzitim by bylo napriklad mozné vazbu realizovat. Na Zeleznicni siti téz stale existuji i
varianty navdzani elektrického TZZ na elektromechanické SZZ s mechanickymi navéstidly
(Zst. Nemotice).

Financovani Fizeni drazni dopravy
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Provozovatel drdhy se obdvd, Ze ponechdanim soucasného stavu SZZ v Zst. Martinice
v KrkonoSich mu porostou persondlni ndklady na Fizeni provozu. Persondlni ndklady se
budou odvijet zejména od poctu obsluhujicich stanicnich zaméstnanci, ktery zustane stejny.
Je tieba si uvédomit, Ze se jednd o zabezpecovaci zarizeni 2. kategorie dle TNZ 34 2620:2002,
které pro zajisténi sprdavné cinnosti obsluhujici zaméstnance vyZaduje.

ZvySeni bezpecnosti Zeleznicni dopravy pFi zachovani stavajiciho SZZ

PFi prohldseni Zst. Martinice v Krkonosich kulturni pamdtkou nesmi byt brdanéno opatienim a
upravam, které maji zajistit zvySeni kvality operativniho Fizeni provozu, nebo v budoucnosti
umozni sniZit moznost pripadné chyby obsluhujicich zaméstnancu, a zabrdni tak
potencialnimu nebezpeci vzniku mimoradné udalosti. Jde predevsim o umoznéni:

* Vybudovani TZZ v prilehlych mezistanicnich usecich s mozZnosti navdzani elektrického TZZ
na elektromechanické SZZ, napriklad volbou vhodného typu TZZ, u néhoZ byla vazba
na elektromechanické SZZ s mechanickymi navéstidly na siti SZDC jiz v minulosti provedena
a schvdlena. Navazani TZZ na elektromechanické SZZ by bylo mozné provést i doplnénim
specifickych technickych prvki na strané SZZ, napriklad elektromagnetickych sprahadel,
ktera byla drive bézné pouzivana (podle vyse uvedeného odstavce).

* Doplnit zarizeni prvky pro zajisténi indikaci na pracovisti dalkové obsluhy zabezpecovaciho
zarizeni. Nesmi byt znemozZnéno vybavit kolejisté kolejovymi obvody nebo pocitaci ndprav,
pripadné prvky pro snimdni polohy jazykii vymén, polohy ndvéstnich ramen a tercii apod.
Vsechny uvedené prvky se v zabezpecovaci technice vyskytuji a jsou pouZivdany. Stejné tak
nesmi byt znemoznéno doplnéni detekcnich systémii pro kontrolu volnosti kolejovych iisekil,
vcetné jejich pripadné vazby do stavajiciho SZZ.

* Zajisténi vyroby ndhradnich dilii a mozZnosti provadeéni udrzby SZZ, v soucasné dobé
zajistuje napriklad jiz zminéna firma Signal Mont, s.r.o., Hradec Krdlové.

Zavérem uvadime, Ze jsme toho ndzoru, Ze Zst. Martinice v KrkonoSich je ojedinélym
souborem dochovanych drdznich budov, zarizeni a technologii, jenz by si zaslouzil zachovadni
pro dal$i generace. Zabezpecovaci zarizeni v dané Zst. neni cenné jako historickd pamdtka
z hlediska svého stari, nybrZ jako obsdhly soubor v minulosti béiné pouzivanych prvkii
zabezpecovact techniky. Podobny komplex jiz na nasi Zeleznicni siti prakticky nemd obdoby a
se stoupajicim poctem projektii na dalkové oviddané zabezpecovaci zarizeni se bude i pocet
Zeleznicnich stanic s ojedinéle dochovanymi mechanickymi navéstidly a elektromechanickym
zarizenim velmi rychle sniZovat. Pamdtkovou ochranu je vsak treba nastavit tak, aby se
Stanice nestala skanzenem, ale byla funkcni soucdsti Zeleznice XXI. stoleti, avSak s co nejvétsi
moznou mirou zachovanych piivodnich prvki. PFi jakychkoliv zdsazich by nemélo dochdzet
k zdsadni zméné prvkii zabezpecovaciho zafizeni, stejné tak by nemél byt ménén celkovy
vizudlni dojem z prostoru kolejisté. Z toho divodu je treba kldst diraz predevsim
na zachovani elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni véetné mechanickych navéstidel.
Jak jsme uvedli vySe, jsou technické problémy se stdvajici technologii technicky resitelné a
statut kulturni pamdtky neohrozi bezpecnost Zeleznicniho provozu jak v Zst. Martinice
v Krkonosich, tak v prilehlych mezistanic¢nich oddilech.

Po precteni a prostudovani zaslanych stanovisek konstatujeme, Ze na celou zdlezitost je treba
hledét v celé §ifi problematiky, nikoliv pouze uZivat normativni a predpisovd ustanoveni
wirZend z kontextu, bez hlubsich souvislosti. Veskerd jedndni ve véci pamdtkové ochrany je
tFeba vést ve snaze nalézt shodu, tedy umoznit dilci zdasahy do SZZ, s diirazem na zachovdni
zdkladniho principu fungovani zarizeni, technologie jeho obsluhy véetné mechanickych
navéstidel, které zvysi bezpecnost provozu a umozni ziizeni ddlkového oviddani
zabezpecovaciho zarizeni na tratovém useku Chlumec nad Cidlinou - Trutnov hl. n.

12



Na toto stanovisko reagovala Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty, s.o. stanoviskem ze dne 13.
3. 2015, zn. 11574/2015-013:

»Sprava Zeleznicni dopravni cesty, stdatni organizace, (ddle jen SZDC) obdrzela od odboru
pamdtkové péce Ministerstva kultury CR sdéleni o shromdzdéni dostatecnych podkladii
k rozhodnuti ve véci fizeni o prohlaseni Zeleznicni stanice Martinice v KrkonoSich za kulturni
pamdtku a vyzvu k seznameni se se shromdzdenymi podklady. Tyto podklady, do kterych nase
organizace méla ndsledné moznost nahlédnout, obsahuji kromé jiného také dopis dékana
Fakulty dopravni CVUT, pana prof Ing. Dr. Miroslava Svitka, vztahujici se k dané
problematice. Tento dopis pod ¢j. 0048-01/14/1691 1/osif ze dne 15. 10. 2014, ktery byl
adresovany starostovi obce Martinice v Krkonosich - panu LeoSovi Mejvaldovi, byl odpovédi
na Zadost pana starosty o odborné posouzeni problematiky pamdtkové ochrany predmétné
Zeleznicni stanice. Svym obsahem dopis CVUT reaguje predevsim na vyjadieni SZDC a
Ceskych drah, as., kterd obé spolecnosti zaslaly Ministerstvu kultury v rdmci vedeného
spravniho Fizeni na prohlaSeni Zst. Martinice za kulturni pamatku.

Jak bylo nastinéno vyse, dopis CVUT kromé jiného reaguje na vyjadieni SZDC
&. 15017/2014-013 ze dne 16. 4. 2014, ve kterém SZDC po uvedeni mnoZstvi argumentii Zdda
MK CR, aby ndvrhu na prohldseni Zst. Martinice v KrkonoSich za kulturni pamdtku
nevyhovélo, a to predevsim z divodu nemoZnosti dlouhodobého zajisténi provozovani
stavajicitho stanicniho zabezpecovaciho zarizeni v normovém a legislativou predepsaném
stavu. Tym expertii CVUT uvedl ve svém vyjadieni, Ze vyhrady ze strany SZDC nejsou vidy
opodstatnéné a jsou technicky Fesitelné. Toto tvrzeni doklada CVUT oponentnimi reakcemi
k jednotlivym argumentiim SZDC uvedenym ve vyjdadieni &j. 15017/2014-013 ze dne 16. 4.
2014. Vzhledem k zavaznosti celé problematiky povaZujeme v dané situaci za nezbytné
Ministerstvu  kultury CR sdélit ve zpétné vazbé reakce odbornikii SZDC v oblasti
zabezpecovaciho zafizeni k oponentnimu stanovisku CVUT &. 0048-01/14/1691 1/osif ze dne
15. 10. 2014. K jednotlivym bodiim tohoto stanoviska CVUT sdélujeme:

K bodu 3, pism. a):

Vzhledem k tomu, Ze bezpecnost Zeleznicniho provozu u elektromechanického
zabezpecovaciho zafFizeni je postavend na pevné pdce, je pro jeji zajisténi rozhodujici kvalita
doddvanych komponentii. Nemiizeme se ztotoznit s tvrzenim CVUT, Ze je v soucasnosti
garantem vyroby vsech dilu pro mechanické a elektromechanické zabezpecovaci zarizeni
firma Signal Mont, s.r.o., Hradec Krdlové. Nebot i tato firma na zdkladé primého dotazu
zaslala nasledujici informaci k dostupnosti dili na elektromechanickad zabezpecovaci zarizeni:

o na mechanické prestavniky a zavorniky neexistuji nahradni dily,
o kladky a kolecka pro dratovody nejsou;

o stavéci paky Ize v omezeném rozsahu repasovat,

o ndhradni ¢asti na mechanicka navéstidla nejsou.

Neni ndm tedy v tento okamZik zndm dodavatel, ktery by byl schopen dodat kompletni
sortiment ndhradnich dilu na tento typ zarizeni. V této souvislosti je také nutno uvést,
2e SZDC v rdmci svych investicnich a opravnych pracich nad stanoveny rozsah je povinna
postupovat v souladu se zdkonem ¢. 137/2006 Sb., o verejnych zakdzkdch, coz znamend
povinnost soutéZit jak investicni, tak i opravné prdce. Nelze tedy predjimat zhotovitele a
naopak je nutné velmi detailné popsat pozadavky na doddvané komponenty, ke kterym jiz
v Fadé pripadii chybi kvalitni vykresové podklady.

Ddle je nutno opét pripomenout, Ze SZDC md jako provozovatel a viastnik drdhy povinnost
pecovat o rozvoj a modernizaci drdhy v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potieb
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statu a dopravni obsluznosti vizemi kraje a provozovat drdhu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drdhy a uredniho povoleni.

K bodu 3, pism. b):

Skutecnost, Ze zarizeni nevyhovuje v soucasnosti platnym normdm, znemoZiiuje zaclenént
tohoto zarizeni do systému dalkového ovladani. Také jakékoliv zvySeni rychlosti v oblasti viivu
tohoto zarizeni (samotna Zeleznicni stanice a prFilehlé tratové useky) povaZujeme
za problematické. TaktéZ nelze wuvaZovat v budoucnu o vyuziti jakychkoliv systémii
pro automatizaci Fizeni Zeleznicniho provozu prFi ponechdni stavajiciho SZZ, napfFiklad
systému pro automatické staveni vliakovych cest.

K bodu 3, pism. c)

Doplnovat do stavajiciho stanicniho zabezpecovaciho zarizeni (ddle jen SZZ) dalsi prvky,
napriklad navrhované kolejové obvody nebo pocitace ndprav, predstavuje nikoliv trividlni
zasah. V tomto pripadé jiz nelze hovorit o posuzovani zarizeni (minimdlné provedenych zmén,
obecné viak lépe celého zarizeni) podle norem platnych v dobé jejich schvdleni, ale je nutno
postupovat strikiné podle soucasnych norem se vsemi dusledky. Soucasné lze v pFipadé
doplnéni dalsich prvkii do stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni pochybovat o vysledné
autenticité zarizeni, coz je jedna ze snah zastancu kulturni pamdtky.

K bodu 3, pism. d)

Ponechani stavajiciho zafizeni v Zst. Martinice v KrkonoSich skutecné miize znemoznit
realizaci celé akce , Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov'. Investicni akce
tohoto rozsahu jsou v souladu s pozadavky Ministerstva dopravy CR a Evropskych fondii
schvalovany na zdkladé prokdzanych ekonomickych prinosii dané stavby - mezi tyto patri
na strané jedné celospolecenské prinosy (napr. zvySeni rychlosti, zkrdceni jizdnich dob) a
na strané druhé i ispory poctu obsluhujicich zaméstnancii. Ponechdni stavajiciho
zabezpecovactho zarizeni v Zst. Martinice v Krkonosich ma dopad do obou kategorii prinosii.

V soucasnosti je jiZ stavba schvdlena centrdlni komisi MDCR ve varianté ddlkového ovidddni
celého useku Stara Paka - Trutnov. Znamend to, Ze v pripadé nemoznosti dodrieni
schvdleného nastaveni stavby nebude mozné stavbu dle schvalené dokumentace realizovat a
financni prostiedky dosud vynaloZené na pripravu stavby budou Ccdstecné znehodnoceny
nutnosti prepracovani casti dokumentace.

Ddle uvadime, zZe prenos informaci o stavech prvki stavajiciho SZZ na pracovisté dispecera
dalkového ovladdani nepredstavuje Zadné zlepSeni soucasnych parametrii SZZ a jako takovy je
Jjeho vyznam p¥i Fizeni provozu minimdlni.

Jako problematické také vnimdme zrizeni tratového zabezpecovaciho zarizeni (ddle jen TZZ).
V soucasnosti je pri vystavbé nového TZZ ze strany SZDC pozadovino témér vhradné TZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620, tj. zafizeni bez vlivu lidského Cinitele na bezpecnost
Zeleznicniho provozu. PouZiti zaFizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 je mimochodem také
podminkou pouziti dalkového ovladdni daného viseku véetné navazujicich Zeleznicnich stanic.
Vzhledem k absenci svételnych ndvéstidel v Zst. Martinice v KrkonoSich nasazeni této
kategorie povaZujeme za komplikované aZ neredlné. Pouziti tzv. elektromagnetického
navéstniho sprahla (dle navrhu expertii CVUT) nardZi na skutecnost, Ze toto zafizeni neni
v soucasnosti nabizeno Zddnym dodavatelem a v minulosti bylo zndmo svou vysokou
poruchovosti.

K uvadéné vazbé TZZ na SZZ zst. Nemotice je nutno uvést, Ze v tomto pripadé se jednd o TZZ
typu RPB a HPB (bez volnosti traté a bez vazeb na prejezdovd zabezpecovaci zarizeni
vtratovych usecich, tj. TZZ 2. kategorie), a to na useku bez dalkového ovlddani
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zabezpecovacich zarizeni. PFitom je nutné konstatovat, Ze vazba elektromechanického SZZ
na TZZ typu HPB (vznikla v ramci vystavby SZZ ESA ve stanici Nesovice) neni z hlediska
provoznich zkuSenosti hodnocena kladné.

Ddle je nutno také resit vazbu SZZ (odjezdovych navéstidel) na prejezdova zabezpecovaci
zarizeni (ddle Jen PZS) v souladu s TNZ 34 2620 kapitolou 13.3. V pFipadé ponechdni
mechanickych navéstidel Ize opét pro nékterd PZS Fesit pouze doplnénim navéstnich spidhel.

K bodu 4:

Zde pouze konstatujeme, Ze v tomto bodé se tym expertic CVUT ztotoziuje se stanoviskem
SZDC, Ze pro zajistént obsluhy SZZ i po realizaci revitalizacni akce bude nutny vyssi pocet
zaméstnancu, neZ v pripadé, kdyby byla Zst. vybavena modernim ddlkové oviddanym SZZ.

K bodu 5:

Jakékoliv zvySovdni bezpecnosti pFi zachovdni stavajiciho SZZ bude pfedstavovat dalsi posun
tohoto zafizeni smérem k atypickému FeSeni. PFitom neni soucasné moziné s principy
elektromechanického zabezpecovaciho zarizeni dosdhnout bezpecnosti srovnatelné se
soucasnymi elektronickymi systémy. Zde opét konstatujeme, Ze jakékoliv dopliiovani
stavajiciho zarizeni vyvoldva otdzku autenticnosti ,,zarizeni bez zdvaznych dodatecnych
zasahii, které pracuje na zdakladnim piuvodnim principu, coz je dle zpracovatelii stanoviska
CVUT nejcennéjsim prvkem.

Zaveérem k oponentnimu stanovisku CVUT sdélujeme, Ze dle naseho ndzoru neni mozno
zafizeni tohoto typu zcela zaclenit jako funkcni soucdst Zeleznice 21. stoleti. Z pohledu
bezpecnosti  Zeleznicniho provozu nebude mozZné zafizeni zaloZené na spoluvicasti
obsluhujictho zaméstnance nikdy doplnit takovym zpiisobeni, aby bylo rovnocenné se
soucasnymi modernimi zabezpecovacimi systémy s virovni integrity bezpecnosti 4 dle CSN EN
50126-1.

SZDC naprosto chdpe snahu Ministerstva kultury CR zachovat pro dalsi generace alesporn
Jjedno takové dosud funkcni stanicni zabezpecovaci zafizeni jako Zivou ukdzku vyvoje
technologického zarizeni Zeleznice a také umu a zrucnosti nasich predkii. OvSem vzhledem
k dosud sdélenym a znovu opakovanym argumentiim SZDC nepovazuje za rediné tento zdmér
uskutecnit v Zst. Martinice v KrkonoSich, kterd se navic nachdzi na celostatni trati, kde je
planovana stavba ,, Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov”, jejiz projekcni
priprava byla jiz v dobé zahdjeni Fizeni MK CR v pokrocilém stupni rozpracovani.,

Na schiizce 26. 11. 2013 v Martinicich v Krkonosich bylo zistupci SZDC uvedeno,
Ze modernizace trati je zatim Cisté teoretickou zalezitosti, nad kterou se uvazuje.

Kromé toho jesté predesilame, Ze pokud by bylo prese vSechny ndmi prednesené argumenty
soucasné zarizeni naddle do budoucna provozované, musi SZDC jako provozovatel drihy
trvat na dodrZovani § 4a, odst. 2 zdkona 266/1995 Sb., o drdhdch, v platném znéni. Znamena
to, Ze i v pripadé prohldseni zabezpecovaciho zarizeni za kulturni pamatku budou verejnosti
naddle pristupnd pouze mista v zdkoné k tomu uvedend. Jinymi slovy - pokud panuje
predstava mistnich nadsSencii historie Zeleznice o moznosti exkurzi do prostor ze zdkona
urcenych vyhradné zaméstnancim provozovatele drdhy, tak sdélujeme, Ze tato predstava je
z duvodu legislativnich neuskutecnitelna.

Ptistupnost zatizeni Siroké vefejnosti neni podminkou pamatkové ochrany SZZ.

Jako redlnou moznost zachovdni tohoto zafizeni SZDC vidi bud’ v preneseni predmétného
elektromechanického SZZ na nékterou trat’ vyuZivanou pro historické ucely nebo do lokality,
kde neni v dohledné dobé planovdna investicni akce obdobného rozsahu jako v pripadé
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Zst. Martinice v KrkonoSich. SZDC se domnivd, Ze pro tyto ucely by bylo mozné napriklad
vyuzit Zst. Krupd, kterd se nachdzi na trati Luznd u Rakovnika - Chomutov, je také vybavena
elektromechanickym SZZ s mechanickymi navéstidly, nachdzi se na regiondlni trati a neni zde
pripravovdna Zddnd investicni akce liniového charakteru. K tomu jesté uvdadime, Ze SZZ
Zst. Martinice v KrkonoSich by mohlo byt - samoziejmé po realizaci stavby pFipravované
revitalizace trati - vyuZito jako zdroj nahradnich dilii pro udrZeni a obnovu SZZ v zZst. Krupd.

Prednost Zst. Krupd vidime v jejim umisténi, nebot' se v nedaleké lokalité nachdzi aredl
turisticky hojné navstévovaného Zeleznicntho muzea Luznd u Rakovnika, kde se také konaji
pravidelné jizdy historickych vlakii. Pro predstaveni Zst. Krupa v priloze preddvdme
Ministerstvu kultury CR nékolik fotografii doklddajicich stav stavajiciho zabezpecovaciho
zarizeni a Zeleznicnich objektii zde se nachdzejicich.

Ministerstvo kultury vtomto fizeni nemuze feSit piipadné prohlaSeni Zelezni¢ni stanice
Krup4, hodnoti pouze pamatkové hodnoty zelezni¢ni stanice Martinice v Krkono$ich.

Zavaznost otazky zachovdni stdvajicitho zabezpecovaciho zarizeni v Zst. Martinice
v Krkonosich ve vztahu k potrebé zajisténi bezpecného provozu na Zeleznici je ziejmd i podle
toho, Ze je opakované projedndavdna na Komisi pro ochranu pamdtkového fondu v oblasti
Zeleznicni infrastruktury (ddle jen Komise) - naposledy na jejim 3. jedndni, které probéhlo
25. 2. 2015. Zde byla na dané téma diskutovana hlavné otdazka udrzby a provozuschopnosti
elektromechanického zabezpecovaciho zarizeni vcetné vSech jeho vnéjSich prvki
v dlouhodobéjsim  casovém vyhledu. K diskuzi byli prizvani odbornici v oblasti
zabezpecovactho zarizeni - za GR SZDC Feditel odboru automatizace a elektrotechniky
Ing. Martin Krupicka a za FD CVUT zdstupce tymu zpracovatelii oponentniho stanoviska
Ing. Martin Jacura, Ph.D. ProtoZe v prubéhu diskuze nedoslo v této véci u obou stran
k ndzorovému sjednoceni, bylo cleny Komise doporuceno svolat schiizku se zastupci firem,
které se vyrobou a opravami zabezpecovaciho zafizeni zabyvaji. Schizka se ndsledné
uskutecnila dne 13. 3. 2015 na pidé CVUT, bohuzel z oslovenych 7 firem se ziicastnila pouze
Jjedina - Signal Mont s.r.o. Lze usuzovat, Ze diivodem k tomu byl nezdjem oslovenych firem
o vyrobu atypického a dnes jiz zastaralého zafizeni. Zdstupce firmy Signal Mont s.r.o. sice
na misté sdelil, Ze jsou schopni vyrobit cokoli - at’ uz ndhradni dily & funkcni celky a Ze
k tomu ucelu mohou vyuZit nejen viastni dokumentaci, ale i dokumentaci uloZenou v muzeu
sdélovaci a zabezpecovaci techniky. Co ovSem zodpovédét nedokdzal, byla otdzka casového
horizontu, ktery budou potiebovat pro vyrobu téchto komponentii, a také otdzka financni -
Yj. za jakou cenu budou tyto jednotlivé komponenty vyrabét. Potvrdil ovsem, Ze jejich vyroba
bude mnohondsobné drazsi nez v pripadé typizovanych vyrobkii a Ze je mozné, Ze se vySplha
do zdvratnych vysek - dle zkusenosti SZDC z uplynulych let se miiZe se jednat i o stondsobek
ceny typizovaného vyrobku.

Ministerstvo kultury nemd doklad o tom, Ze by se vy$e zminéna komise do vydani rozhodnuti
usnesla na feseni této otazky.

Na zdkladé vyse uvedeného sdélujeme, Ze SZDC jako provozovatel drdhy, ktery md ve svéfené
spravé majetek Ceské republiky, nesouhlasi s prohldsenim Zst. Martinice v Krkonosich
za kulturni pamdtku, nebot’ to zabrarnuje v jedndni sprdavného hospoddre - bude znemozZnéno
provedeni planované stavby revitalizace trati podle zdméru schvdleného Ministerstvem
dopravy CR (pozn.: pFi vyjmuti Zst. Martinice v KrkonoSich ze systému dalkového ovldddni
celé trati pravdépodobné nevyjde ekonomika stavby, tzn. nebude wvitbec mozné stavbu
realizovat z prostiedkii k tomu urcenych). Ddle uvdadime, Ze z divodu potieby rychlych reakci
pFi opravdch zabezpecovaciho zaFizeni na trati celostdtniho vyznamu musi SZDC zajistit
vyménu vadnych komponentii zarizeni tak, aby byla v co nejkratsi dobé opét zajisténa

16



bezpecnost a plynulost provozu. To ovSem v pFipadé prohldSeni Zst. Martinice v Krkonosich
z ditvodu nevyjasnéné doby vyroby ndhradnich komponentii zajistit nemiizZe.

ProhldSeni Zst. Martinice v Krkonosich jako celku proto nepovazujeme za sprdavné a nabizime
Ministerstvu kultury CR vyuZzit k tomu ucelu jinou Zeleznicni stanici na méné vyznamné -
4j. regionalni trati, jako je nap¥. Zst. Krupad. *

Na toto stanovisko SZDC reagoval Spolek Zelezni¢ni historie Martinice v Krkonosich
dopisem ze dne 14. 5. 2015. Ministerstvo kultury si je védomo, Ze tento spolek, stejné jako
CVUT, neni t¢astnikem Fizeni, je viak povinen zvazit vSechny dostupné dikazy, podklady a
tvrzeni.

»1. k bodu 3 pism. a): Vyjadieni k dostupnosti ndhradnich dilii firma Signal Mont, s. r. o.,
Hradec Krdlové se pri jednani na dopravni fakulté CVUT vyjddiila v tom smyslu, Ze md
kompletni dokumentaci k stanicnimu zabezpecovacimu zafizeni, které se nachdzi ve stanici
Martinice v Krkonosich, a také deklarovala, Ze je schopna nahradni dily do budoucna zajistit
a vyrobit jiz s ohledem na to, Ze tak jiz ¢ini v ramci Zeleznicni muzejni expozice sdélovaci a
zabezpecovaci techniky v Hradci Krdlové, které se nachdzi v aredlu firmy. Toto tvrzeni
doklada zapis z jednani, ktery Vam byl zasldn prostiednictvim Obecniho vFadu Martinice
v Krkonosich dne 15. 4. 2015.

Souhlasime s tim, Ze pri vyrobé ndhradnich dilu bude potieba postupovat dle platnych
zdkonii, ale musime doplnit, Ze toto by mélo byt v prdvnim staté normou a samoziejmosti,
nikoliv argumentem proti vyhldsSeni aredlu Zeleznicni stanice Martinice v Krkonosich kulturni
pamatkou.

Souhlasime také s tim, Ze bude v budoucnu nutné provozovat trat’ Chlumec nad Cidlinou -
Trutnov dle platnych pravidel provozu - v souladu se zdkonem ¢ 266/1994 Sb., o drdhdch,
pFislusnymi vyhlaskami Ministerstva dopravy a predpisy provozovatele drdhy. Opét to viak
neni v rozporu s vyhlasenim aredlu Zeleznicni stanice Martinice v KrkonoSich kulturni
pamdtkou. Pouze bude potieba se tomuto statusu prizpusobit, tak jako to cini stovky jinych
subjektii v Ceské republice, které se néjakym zpiisobem museji potykat se skutecnosti,
Ze spadaji do kategorie kulturni pamdtky v ramci uchovdni kulturniho dédictvi Ceské
republiky pristim generacim.

2. k bodu 3 pism. b): Kdyby bylo pravdivé tvrzeni SZDC, Ze stavajici SZZ ve stanici Martinice
v Krkonosich nevyhovuje platnym normadm, musel by se okamZité zastavit provoz na vSech
stanicich, které jsou obdobnym zarizenim SZZ vybaveny. Skutecnost je takovd, Ze veskeré SZZ
na vsech Zeleznicnich stanicich odpovidd platnym normdm a zdkoniim Ceské republiky, a
proto na nich muZe byt provozovana Zeleznicni doprava na zdkladé schvdleni drdzZnim
uradem. PFi ponechdni stdvajiciho SZZ nebude problém navdzat v Zeleznicni stanici
Martinice v Krkonosich na systém automatizace Fizeni Zeleznicniho provozu z toho divodu,
Ze, laicky Feceno, bude pohon na zarizenich misto servomotoru ponechdn na lidské sile s tim,
Ze konecna podoba stavu daného zarizeni se promitne na pultu dalkového Fizeni, za pouZiti
esteticky nerusivych koncovych snimacu poloh, které doplni stavajici SZZ.

3. k bodu 3 pism. d): VyhlaSeni jakékoliv kulturni pamdtky je v zdjmu uchovani tradice a umu
nasich predkii pro dalsi generace a déje se tak z toho duvodu, Ze bez této ochrany by se
kulturni pamatky nevypldcelo uchovavat pravé kvili zvySenym ndkladum. Jinak Feceno,
zruseni jakékoliv kulturni pamdtky by predstavovalo ekonomicky prinos a uSetrilo by financni
prostiedky. Tvrzeni SZDC o tispore ndkladii ziistdvd pouze v roviné teoretické diskuse, nebot’
nikde neni uvedeno, jaka by byla skutecnad uspora, jiz jen proto, Ze i v plné automatizované
stanici musi neustdle provadet servis udrzbari a ktomu je nutno pricist jesté ndklady
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na energie k zajisténi celorocniho provozu napriklad v zimé, kdy je potFeba vytapét vyhybky,
aby zistal zachovan provoz. Nyni je vymetaji sluzbu konajici zaméstnanci.

4. k bodu 4: Jak jiz bylo uvedeno vyse, status kulturni pamdtky prindsi vzdy urcité zvySeni
financnich ndkladu. Pravé z tohoto divodu mame zdkon o pamdtkové péci, aby se vybrané
objekty uchovaly pro dalsi generace i pres mirné zvySeni financnich ndkladu. V pripadé
zachovani stavajictho poctu zaméstnancu (pocet zaméstnancii by se nezvySoval, jednd se
o mylné tvrzeni SZDC) v Zeleznicni stanici Martinice v Krkonosich je potieba odecist
usporené financni prostredky, které by stat musel vynakladat prostiednictvim Ufadu prdce
v souvislosti s nezaméstnanosti v regionu. Po realizaci projektu revitalizace trati
Chlumec n. C. - Trutnov nebude mozné vSechny soucasné zaméstnance prevést na jind
pracovni mista v ramci spolecnosti SZDC, a tato tedy budou zrusena, coZ zpiisobi nemalé
ndklady jak SZDC, tak ndsledné stdtu.

5. k bodu 5: Jestlize by nevadilo atypické SZZ ve stanici Krupd, nemiize vadit ani ve stanici
Martinice v KrkonoSich. Naopak vyhodou zachovani SZZ v aredlu stanice Martinice
v Krkonosich by bylo jeho ponechani v autentickém prostiedi, coZ také patfi k prinosu
kulturnich pamadtek. Urcitou vyhodou aredlu stanice Martinice v Krkonosich je z tohoto
hlediska regionalni trat Martinice - Rokytnice, kde se také konaji hojné navstévované
pravidelné jizdy historickych vlaku. Zaroven by se usetrily znacné financni prostiedky
na budovadni nové popelové jamy, ktera byla v Zeleznicni stanici Martinice v Krkonosich
ke konci roku 2014 celd opravena, a ddle na presun vodnich jerabiu a SZZ s naslednym
ndkladnym zprovoziiovdanim ve stanici Krupd. Zde se shodneme s SZDC na nutnosti tispory
financnich prostredki - které neni nutné vynakladat na zbytecné presouvani zarizeni
z Martinic a naslednou prestavbu stanice Krupa. Musime také upozornit, Ze kulturni pamdtku
by tvoril cely aredl Zeleznicni stanice Martinice v KrkonoSich jako celek vcetné budov,
4. budova stanice, voddrna, remiza, stavédla atd. Jesté je potFeba uvést, Ze kdyby dle tvrzeni
SZDC nevadily mirné zvysené ndklady na vyrobu ndhradnich dilii v Zeleznicni stanici Krupad,
nemohou vadit ani v Zeleznicni stanici Martinice v Krkonosich.

Spolek Zeleznicni historie Martinice v Krkonosich nesouhlasi s presunem SZZ, popelové jamy
a vodnich jerabui do Zeleznicni stanice Krupa zduvodniovaného vétsi blizkosti Zeleznicniho
muzea LuZnd u Rakovnika, a to kviili zachovani turistického ruchu v nasem regionu, ktery mad
primy dopad i na zaméstnanost v nasem kraji. PFipadnym presunem zarizeni na jiné misto by
byla regiondlni zaméstnanost znacné negativné ovlivnéna. Divody pro presun do stanice
Krupd jsou neopodstatnéné.

Spolek Zeleznicni historie Martinice v Krkonosich nikdy neuvazoval o tom, Ze by v rozporu
s predpisy a zdakony CR vodil lidi do kolejisté k SZZ. Jednd se o nepodloZené tvrzeni SZDC.
Stanice by byla pro verejnost pristupna pouze v ramci prileZitostnych akci a jizd zvldstnich
historickych viakii, tak jak se to déje na desitkdch mist v ramci Zeleznice Ceské republiky.
Fotografovani vjizdéjicich viakii se stanicnim zabezpecovacim zarizenim by bylo mozné i
z nastupisté, bez vstupu do kolejiste, stejné jako si viaky fotografuji Zeleznicni nadSenci
po celou dobu historie Zeleznice bez toho, Ze by ohroZovali Zeleznicni provoz nebo vstupovali
do draziniho télesa, kam je vstup zakdzan. PrileZitostnd prohlidka stanicnich prostor
verejnosti ze zdkona nepfistupnych by byla moznd vyhradné ve spoluprdci se SZDC a vidy
za pritomnosti zaméstnance dohliZejictho na bezpecnost - jak to byvd obvyklé pri porddani
dnil otevienych dveri. Taktéz natdceni filmii v dobovych kulisdach aredlu stanice by se délo
na zakladé splnéni vSech predpisu a zakonu, tak jak se to opét déje na mnoha mistech, kde se
v kulisdch Zeleznice Ceské republiky natdaceji filmy. V pripadé vyhldseni Zeleznicni stanice
Martinice v Krkonosich kulturni pamdtkou se pocita se zbudovanim naucné stezky, kterd by
vedla v okoli stanice po jiz existujicich mistnich komunikacich, s pFechodem na druhou stranu
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stanice pod jednim z kamennych viaduktii, aby vefejnost nevstupovala do nepristupnych casti
Stanice, a pritom méla moznost si vse prohlédnout, vyfotografovat &i pripadné natdcet.

Ddle uvddime na pravou miru tvrzeni SZDC ohledné stadia pripravy revitalizace trati
Chlumec nad Cidlinou - Trutnov. Dne 8. 4. 2015 ndm bylo sdéleno projekéni organizaci
SUDOP, kterd je dodavatelem projektii pro SZDC, Ze je v soucasné dobé vyhotovena pouze
uvodni studie projektu a Cekd se na verdikt Ministerstva kultury Ceské republiky ohledné
vyhldSeni stanice Martinice v Krkonosich kulturni pamdtkou, aby se pripadné vyhldseni
kulturni pamdtkou mohlo do projektu zapracovat. Teprve na zdkladé zavéru rizeni vyhldseni
Zeleznicni stanice Martinice v KrkonoSich kulturni pamdtkou bude projekt znovu oZiven a
zacne se provadeél dokumentace pro stavebni povoleni, jelikoZ bylo ovérfeno, Ze tizemni
rozhodnuti neni potieba. Z Drdzniho uradu jsme obdrzeli sdéleni DUCR-20021/1 5/Lb z 9. 4.
2015 (viz Priloha ¢. 2), Ze se v soucasné dobé nevede Zdadné stavebni Fizeni v této véci.
Naopak dle véstniku verejnych zakdzek bylo dne 14. 4. 2015, ev. ¢& 511560, zahdjeno
vwhérové Fizeni na zhotovitele projektové dokumentace pro stavebni povoleni na uvedenou
stavbu. Nabidky maji byt podané do 18. 6. 2015, na projektovani je stanoveno 25 mésicii.
Ze zadani soutéZe neni zcela jasné, Ze md byt brdno v uvahu Fizeni o pamdtkové ochrané
stanice Martinice v KrkonoSich. V koordinovaném stanovisku MeU Jilemnice PDMUJI
7422/2014 z 18. 7. 2014 (viz Priloha ¢ 3) ve sdéleni odboru pamdtkové ochrany je vsak
informace o vedeni Fizeni uvedena. Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze nemiize dojit
ke znehodnoceni doposud vynaloZenych financnich prostiedki, ani k ohroZeni cerpdni
financnich prostiedkii z Evropské unie, protoZe veskerd reSeni nezbytnych provoznich
opatreni, kterd nebudou v kolizi s pamdtkovou ochranou a zdroven umozni pamdtkové
chrdnénou stanici zakomponovat do revitalizované trati, lze zahrnout do dalsiho projektového
stupné pravé na zdakladé koordinovaného stanoviska MeU Jilemnice.

Na tento dopis reagovala SZDC stanoviskem ze dne 12. 8. 2015, zn. 34035/2015/SZDC-013:
. Sprava Zeleznicni dopravni cesty, stdtni organizace, (ddle jen SZDC) obdriela od odboru
pamdtkové péce Ministerstva kultury CR (ddale jen MK CR) stanovisko Spolku Zeleznicni
historie Martinice v KrkonoSich (ddle jen Spolek) ze dne 14. 5. 2015, kterym Spolek reaguje
na dopis SZDC ¢&. 11574/2015-013 ze dne 13. 3. 2015. Vzhledem k tomu, Ze stanovisko
Spolku urcitym zpiisobem zkresluje celou situaci a obsahuje tzv. polopravdy, povazuje SZDC
za nutné se k dané véci vyjadrit. Toto cinime formou komentdfe a vysvétleni k jednotlivym
bodum stanoviska Spolku:

* k bodu 1 - dostupnost nahradnich dili:

- zdstupce spolecnosti Signal Mont, s. r. 0., na jedndni dne 13. 3. 2015 na CVUT FD skutecné
deklaroval, Ze spolecnost je schopna zajistit vyrobu potiebnych ndhradnich dilii. K tomu je
ov§em nutno dodat, Ze prFi prvni ndsledné objedndvce, kterou v 07/2015 zaslal sprdavce SZDC
(SZDC, Oblastni Feditelstvi Hradec Krdlové) na doddavku vybranych cca 40 ndahradnich dilu
pro zabezpecovaci zarizeni v Zeleznicni stanici (ddle jen Zst.) Martinice v Krkonosich,
spolecnost reagovala v 07/2015 odpovédi (v pFipadé potieby je mozné toto dolozit emailovou
korespondenci), Ze je schopna dodat pouze velmi omezeny sortiment poZadovanych
nahradnich dilit (mozZna dodavka byla potvrzena pouze u jedné polozky!!!). Soucasné
spolecnost poukdzala, Ze pro poptavané dily neni schopna urdit ani ramcovou cenovou
hladinu pro zajisténi jejich dodavky. Zdpis z jedndni, které probéhlo dne 13. 3.2015 na CVUT
a ktery zapsal Ing. Jacura, se problematice cenové ndrocnosti doddvky potiebnych
ndhradnich dilii vicelové vyhnul. Otdzka na financni ndrocnost byla ze strany SZDC na tomto
jednani vznesena, avSak nezodpovézena - pouze bylo ze strany vyrobce konstatovano,
Ze vyroba bude nakladna.
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SZDC jako stdtni instituce samoziejmé vnima a podporuje uchovani kulturniho dédictvi Ceské
republiky - svédci o tom mimo jiné napriklad provozovdni Zeleznicni muzejni expozice
sdeélovaci a zabezpecovaci techniky v Hradci Krdlové, nebo podpora Muzea CD v Luzné
u Rakovnika. Soucasné viak musi svéreny majetek radné spravovat a také vynakladat financni
prostiedky na jeho udribu s péci spravného hospoddre. V pripadé ZST Martinice
v Krkonosich je SZDC stavéna do pozice, kdy jako sprdvce zafizeni nemd jistotu, zda viibec
bude mozné vyrobu ndhradnich dilii potrebnych pro zajisténi provozu a provozuschopnosti
stavajictho zafizeni zajistit a kromé toho nema ani od pripadného vyrobce informace, v jaké
financni vysi to bude, pokud viibec bude vyroba moznd. A proti tomu vSemu vyvstava fakt,
Ze stavajici zarizeni je mozné nahradit modernim a bezpecnéjsim zabezpecovacim zarizenim
(s nizsim podilem lidského faktoru na zajisténi bezpecnosti Zeleznicniho provozu), kde Zdadny
problém s vyrobou nahradnich dilit po deklarovanou dobu Zivotnosti zarizeni nenastane.

Ke konstatovani Spolku, Ze v pripadé prohldseni Zst. Martinice v KrkonoSich za nemovitou
kulturni pamdtku ,,bude pouze nutné se tomuto statusu prizpusobit, tak jako to cini stovky
jinych subjektii v Ceské republice, které se néjakym zpiisobem museji potykat se skutecnosti,
Ze spadaji do kategorie kulturni pamdtky v ramci uchovani kulturniho dédictvi*, mame urcité
vyhrady. Pisatel pravdépodobné pri vyctu stovek subjektii myslel predevsim na vlastniky
pamadtkové chranénych budov - s tim souhlasime, tam je mozné senovému statusu prizpiisobit.
Zkusenosti ukazuji, Ze takové objekty mohou naddle slouzit Jak svému puvodnimu ucelu, tak i
novému ucelu, ktery treba umozZni i pristup vefejnosti. K véci ale musime dirazné
poznamenal, Ze rozhodné neni béiné ani obvyklé, aby kulturni pamadatky technologického
charakteru, kterym predmétné zabezpecovaci zarizeni skutecné je, byly vyuzivany pro zajisténi
standardnich sluzeb - v tomto pripadé k Fizeni a zabezpeceni Zeleznicniho provozu. Logicky si
vezméme treba jako ukdazkovy priklad jizdy historickych parnich lokomotiv, které se dnes sice
také stdale vyuZivaji, ale pouze pro nostalgické jizdy, rozhodné ne pro kaZdodenni dopravu
cestujicich.

* k bodu 2 - nevyhovujici stav stavajiciho zarizeni ve vztahu k platnym normam:

- zarizeni provozované v Zst. Martinice v Krkonosich skutecné nevyhovuje pozZadavkiim
v soucasnosti platnych norem. OvSem vyklad Spolku, Ze pokud by to byla pravda, pak by zde
bylo nutné zastavit provoz, je zcela mylny. Takovy stav, kdy je naddle provozovdano zarizeni,
které nevyhovuje nové platnym technickym predpisiim, je obvykly, nebot pravni a technické
predpisy (neni-li v konkrétnim predpise stanoveno jinak) se vztahuji na zarizeni uvddénd
do provozu po datu ucinnosti daného predpisu. Zarizeni v Zst. Martinice v Krkonosich bylo
uvedeno do provozu podle norem platnych v dobé jeho aktivace. Problém nastava
prFi planované revitalizaci trati. Skutecnost, Ze stavajici zabezpecovaci zafizeni nevyhovuje
soucasnym normam, ndm fotiz neumozni jeho zapracovani do dadlkového oviddaini
zabezpecovaciho zarizeni (ddle jen DOZ). Problémem v pripadé zapracovdni do DOZ tedy
neni, jak wuvadi Spolek, zjisténi stavu jednotlivych prvki zarizeni, ale skutecnost,
Ze elektromechanické zarizeni neobsahuje zavislosti nutné pro zapracovdani do systému DOZ.
A pravé z divodu zaclenéni stavajiciho zarizeni do DOZ bude nutné tuto dopravnu vyjmout
z DOZ a provozovat ji v ostrovnim reZimu rizeni provozu.

V' pFipadé pokusu o zaclenéni stdavajicitho zabezpecdovaciho :zafizeni Zst. Martinice
v KrkonoSich do DOZ Ize ocekdvat potFebu rozsdahlejsich viprav stavajiciho zarizeni, kdy bude
nutné zajistit plny soulad zarizeni se stavajicimi normami véetné odpovidajiciho posouzeni,
coz vidime jako velmi problematické. Kromé toho upozoriiujeme, Ze zcela jisté také piijde
o vyrazny zdsah do autenticnosti zabezpecovaciho zarFizeni. K véci jesté konstatujeme,
Ze cenovy rozsah takové vpravy je ndm v soucasnosti zcela neznamy - dle dosavadnich zjisténi
Ize ale predpokladat, Ze se bude jednat o vyznamné financni édstky.
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* k bodu 3. - kulturni pamatka a souvislost s ekonomikou pripravované stavby

- upozornujeme, Ze ekonomické prinosy jednotlivych investicnich staveb financovanych
z evropskych fondii (a obecné z verejnych zdroju) jsou posuzovdny v souladu se Smérnici ¢. V-
2/2012 ,,Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a
Statniho fondu dopravni infrastruktury v prubéhu pripravy a realizace investicnich a
neinvesticnich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti stdtniho rozpoctu*
Cj. 644/2012-910-IPKI3 ve znéni zmény ¢ 3. Nejednd se tedy o Zddné , tvrzeni SZDC
o uspore nadkladii pouze v teoretické roviné*“, jak tvrdi Spolek. Stavba ,,Revitalizace trati
Chlumec nad Cidlinou - Trutnov* je jedinou moznosti, jak lze pri respektovdani metodiky
hodnoceni podle uvedené smérnice celou trat zrekonstruovat a vyrazné zkvalitnit podminky
pro cestujici tak, aby celospolecenské prinosy stavby byly financné vyjddritelné a jakdakoliv
stavba smérujici ke zlepSeni podminek pro cestujici a Zeleznicni dopravu na této trati obecné
tak byla z hlediska ekonomickych pravidel vibec uskutecnitelnd. Priprava stavby a uvodni
projektovy stupen vcetné ekonomického hodnoceni byly schvdleny Centrdlni komisi
Ministerstva dopravy CR dne 27. 5. 2014 a jeji financovdni je pldnovdno v ramci Operacniho
programu Doprava 2 (ddale OPD2), kde je pro realizaci stavby vyélenéno 900 mil. K& Stavba
je od zacdtku pripravovand s nasazenim moderniho elektronického  stanicniho
zabezpecovaciho zarizeni v Zst. Martinice v KrkonoSich. V pFipadé vyhldseni stavajiciho
zabezpecovaciho zarizeni v této Zst. za kulturni pamdtku by bylo nutné zménit celou koncepci
stavby a projekt prepracovat a znovu predloZit Centrdlni komisi Ministerstva dopravy CR
s tim, Ze bude nutno prokdzat financné vyjddritelné celospolecenské prinosy stavby tak, aby
byla dodrzZena pravidla pro moznost jejiho financovani z verejnych zdrojii. Podle dosavadnich
poznatku z predchoziho provéFovani v ramci pripravy stavby bohuzel ocekdvdame, Ze pokud
bude v této stavbé Zst. Martinice v Krkonosich vyjmuta z ddlkového ovlddani zabezpecovaciho
zarizeni, nebudou splnény zdavazné ukazatele ekonomiky stavby, coz znamend, Ze celou stavbu
revitalizace trati nebude viibec mozné financovat z prostiedkit OPD2, ani z jinych verejnych
zdrojii. Musime upozornit, Ze SZDC ma pro financovdni svych investicnich akci pouze
prostredky z verejnych zdrojii a Zddné jiné. Vysledkem by nutné bylo ponechdni celé trati
ve stavajicim stavu, ktery nevyhovuje soucasnym prepravnim potiebdm. Lze pak pouze
polemizovat o tom, v jakém casovém horizontu bude osobni Zeleznicni doprava v této trase
nahrazena jinym druhem dopravy.

* k bodu 4. - otazka poctu zaméstnancii v Zst. Martinice v Krkonosich

- 0 otdzce zachovani vybranych objektii pro dalsi generace jsme se zmiriovali jizZ vySe, nyni se
vrdtime jesté k otdzce , zvySovani“ poctu zaméstnanci v Zst. Toto patrné nebylo ze strany
Spolku sprdavné pochopeno, proto uvadime blizsi vysvétleni. V predchozim vyjadieni SZDC
byl porovnavan pocet obsluhujicich zaméstnancu v Zst. pro dva ruzné stavy - tj. pro stav
pri prohldSeni Zst. za kulturni pamdtku (véetné zabezpecovaciho zarizeni), a pak pro stav
vybaveni Zst. modernim ddlkové ovladanym stanicnim zabezpecovacim zarizenim. Pocet
obsluhujicich zaméstnancu je samoziejmé pri téchto dvou riznych stavech jiny - v pripadé
prohlaseni celé Zst. kulturni pamatkou (vcetné zabezpecovaciho zarizeni) bude vyssi oproti
mozZnému stavu po vystavbé nového zabezpecovaciho zarizeni, kdy je jednim z cilu revitalizace
frati také uspora provoznich zaméstnanci. Musime vSak konstatovat, Ze dalsi uvahy Spolku
o usporenych financnich prostredcich vynakladanych statem prostrednictvim Uradu prdce pri
nezruseni nékolika pracovnich mist v Zst. jsou zcela zcestné. Pri plosné aplikaci takového
pravidla by mélo byt v zdajmu Ceské republiky ponechdni viech mechanickych prejezdovych
zabezpecovacich zarizeni a elektromechanickych stanicnich zabezpecovacich zarizeni
v provozu, respektive méla by byt zajisténa jejich novd vystavba a jejich obsazeni
zdvordri/vypravéimi/signalisty, aby byla FeSena otdzka zaméstnanosti Ceské republiky
v Sirs§im méFitku. Timto smérem skutecné neni mozné uvazZovat v dobé, kdy je naopak
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pozZadovdno snizovdni poctu stdtnich zaméstnancii, nebot je snaha o financovani provozu
Zeleznicni dopravni cesty (ndkladii na obsluhujici zaméstnance) pouze z poplatku za Zeleznicni
dopravni cestu vybranych od dopravcu. Hledani novych pracovnich mist musi jit
celospolecensky skutecné jinou cestou, nezZ je ponechdvani zastaralych technologii naddle
v Cinnosti.

K této véci ovsem musime jesté doplnit, Ze vybaveni trati nejnovéjsim typem zabezpecovactho
zarizeni skutecné neni jen cilené sniZovani stavu zaméstnancii drdahy. Jde predevsim
o vylouceni vlivu lidského faktoru na zajisténi bezpecnosti Zeleznicni dopravy, nebot lidsky
faktor miuze byt zdrojem chyb. A jak ukazuji zkuSenosti (a bohuzZel i zkuSenosti z posledni
doby), miize mit chyba pracovnika podilejiciho se na zajisténi bezpecnosti Zeleznicni dopravy
katastrofické nasledky - a to zejména na lidskych Zivotech, ale také i na majetku.

* k bodu 5. - Zst. Krupa a Zst. Martinice v Krkonosich

- k pozndmkéam Spolku zpochybrijicim navrh SZDC prohldsit za kulturni pamdtku namisto
Zst. Martinice v Krkonosich Zst. Krupd uvdadime, Ze je zde podstatny rozdil, nebot
Zst. Martinice v KrkonoSich lezi na celostatni drdze, zatimco Zst. Krupd na regiondlni draze.
Na zdkladé Smlouvy o fungovani Evropské unie jsou clenské stdty povinny plnit stanovend
narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) tak, aby byly zajistény technické specifikace
pro interoperabilitu (ddle jen , TSI'). PoZadavky na interoperabilitu Zeleznicni sité zajistuji
shodné parametry v ramci celoevropské sité tzv. TEN-T. Od roku 2015 se poZadavky TSI
vztahuji rovnéz na drahy celostatni, to znamend i na celostdtni drahu Chlumec nad Cidlinou -
Trutnov. PoZadavky TSI zahrnuji celou oblast od parametru koleje (sklon, osova vzddlenost
koleji, prujezdni priifez), prvkii pro bezpecnost provozu, velikost zatiZeni az po ndstupisté,
schody, rampy, prvky pro imobilni osoby, informacni tabule apod. V pripade, Ze se nepodari
realizovat stavbu revitalizace této trati v ramci OPD2 z diuvodu vyjmuti Zst. Martinice
v Krkonosich z pripravy stavby, jak bylo popsdno vyse ve vyjddieni k bodu 3, hrozi
dlouhodobé ponechani celé trati ve stavajicim stavu. Naproti tomu je trat‘ Luznd u Rakovnika
- Chomutov, kde lezi Zst. Krupd, drdhou regiondlni, kde pripadnd modernizace trati
nepodléhad splnéni pozadavki TSI. Kromé toho jesté doddvime, Ze na rozdil od trati Chlumec
nad Cidlinou - Trutnov pro trat’ Luznd u Rakovnika - Chomutov neni Zddnd vyznamnd
investicni akce pripravovdana.

Problémy se zajisténim nahradnich dilu zabezpecovaciho zarizeni pro Zst. Krupd budou
samoziejmé obdobné, jako v pripadé Zst. Martinice v KrkonoSich, ale jednak by zde bylo
mozné vyuZzit nékteré ndhradni dily vyziskané ze zruSenmého technologického zafizeni
v Zst. Martinice v KrkonoSich a pak vzhledem k niZsimu poctu prepravovanych osob a nizZsi
rychlosti na trati lze ndhlé problémy Fesit operativnéji, s mensimi dopady na cestujici
verejnost.

Dale je nutné objasnit proces pripravy stavby, nebot i toto je podavino ve stanovisku Spolku
ve zkreslené podobé, i kdyz je to pravdépodobné zpiisobeno spis neznalosti celé problematiky
pFipravy staveb SZDC, nez timyslem véc zkreslit. Spolek ve svém stanovisku poukazuje na to,
Ze prozatim je vyhotovena pouze uvodni studie projektu. K tomu podotykdme, Ze zpracovani
dokumentace staveb SZDC se Fidi platnou legislativou a zdrover Smérnict generalniho
reditele ¢.11/2006 ,, Dokumentace pro pFipravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostdtnich a
regiondlnich®. V souladu s touto smérnici byla v predchozich letech zpracovina a
projedndna pripravna dokumentace (1. dokumentace v rozsahu rozsirené dokumentace
pro uzemni Fizeni), na jejiz vyhotoveni byly vynaloZeny ndklady ve vysi 12 015,3 tis. K¢
Pro vysvétleni uvdadime, Ze tato fdze pFipravy musi byt provedena u staveb SZDC vZdy - tedy i
v tom pFipadé, Ze stavba nevyZaduje vizemni rozhodnuti. PFipomindme, Ze navrh na prohldseni
Zst. Martinice v KrkonoSich byl podan az v dobé, kdy jiz byla zahdjena pFiprava stavby.

22



V pripadeé, Ze v pripravé stavby nebude pokracovino dle nastavenych podminek, znamenalo
by to, Ze vySe uvedend financni castka byla vynaloZena zcela zbytecné a pujde o zmarenou
investici. K tomu je nutné podotknout, Ze obdobna situace se objevuje casto u jinych staveb
SZDC - zdjem aktivistii ¢i pFislusnych pracovnikii v oblasti pamdtkové péce o pamatkovou
ochranu predmétného objektu Ci zarizeni se projevi aZ v dobé, kdy se zacne projektovat
stavba, v ramci které jsou tyto objekty ¢i zarizeni néjak ohroZeny. Do té doby vSak nikdo
zdjem o prohldSeni dané véci za kulturni pamdtku neprojevi. Dany postup vidy s sebou nese
pro SZDC problémy se ztrdtou financnich prostiedkii - minimdlné na pfreprojektovdni stavby,
z duvodu zpoZdéni pripravy vsak muzZe byt ohroZena i celd realizace stavby (financni
prostredky jsou vdazané také k terminu dokoncenti realizace stavby).

Financni kryti stavby ,, Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou Trutnov* bylo piivodné
pldnovdno v ramci OPDI, aviak vzhledem k zahdjeni Fizeni Ministerstva kultury CR nebylo
mozné pripravu stavby splnit dle predepsanych podminek v Fdadném terminu. Pokud
Zst. Martinice v KrkonoSich nebude prohlasena za kulturni pamdtku, resp. nebude prohldseno
predmétné zabezpecovaci zarizeni, bude mozné stavbu financovat z OPD2. Aby toto bylo
ovSem vitbec mozné nastavit, musi mit SZDC dokoncenou pFipravu stavby, nebot moznost
Cerpani financnich prostiedkii v ramci OPD2 je casové omezena. Proto se pokracuje
v pFipravé stavby - v soucasné dobé je vybran dodavatel projektové dokumentace pro stavebni
povoleni (SUDOP PRAHA, a.s.). Smlouva o dilo na vypracovani projektu pro stavebni
povoleni je v soucasné dobé pred podpisem. V souladu s podminkami smlouvy o dilo musi byt
projekt dokoncen do 8 mésici od podpisu. Pokud budou do té doby vyreseny souvisejici
prekazky, predpoklada se, Ze v 04/2016 bude poZadano o vydani stavebniho povoleni, zdrover
by probéhla verejna soutéZz na zhotovitele stavby a stavbu by pak bylo mozné zahdjit
na podzim r. 2016.

Snahou SZDC bylo timto vyjadienim Ministerstvu kultury CR objasnit neiplné a ponékud
zkreslené informace poddvané Spolkem, ale také vysvétlit souvislosti a negativni dopady
na pripravovanou stavbu SZDC a na celou trat’ Chlumec nad Cidlinou - Trutnov v piipadé
prohlaSeni Zst. Martinice v KrkonoSich za kulturni pamdtku. Domnivame se, Ze cela kauza
byla rozpoutdna na zdkladé prani nékolika nadsencu a pratel historie Zeleznice, kteri se
vénuji sice krasnému konicku a chtéji pro ten ucel stavajici stav Zeleznicni stanice zachovat,
ale pohled na situaci maji jednostranny, podiizeny svému zdjmu, bez skutecné znalosti
souvisejicich dopadi této véci.

Dopliujeme jesSté, Ze nejsme toho ndzoru, Ze by turistika v obci Martinice v KrkonoSich
utrpéla, pokud se zméni stanicni zabezpecovaci zarizeni a stanice bude prestavéna podle
podminek interoperability. Naopak se domnivame, Ze po realizaci stavby revitalizace trati
turisti v téchto mistech pribyde pravé z ditvodu zvyseni rychlosti na trati a zlepSeni podminek
pro cestujici.

Doufame, Ze se nam podarilo timto dokumentem spolecné s predchozimi vyjadienimi
zaslanymi na Ministerstvo kultury CR dostatecné celou problematiku Zst. Martinice
v Krkonosich objasnit, a to véetné dalsich souvislosti a dopadii. V souvislosti s tim bychom
radi jesté poukdzali na skutecnost, Ze at je ndzor ruzné zainteresovanych nedraznich subjektu
na dalsi provozovani stdavajiciho zabezpecovaciho zarizeni v Zst. Martinice v Krkonosich
z ruznych duvodu jiny, vZdy jde jenom o ndzor a postoj bez dusledkii pro tento subjekt, nebot
plnou zodpovédnost za funkcénost zabezpecovaciho zafizeni ponese vidy a jenom SZDC.
Na zdkladé uvedenych skutecnosti proto znovu vyjadiujeme nds nesouhlas s prohldsenim
Zst. Martinice v KrkonoSich za kulturni pamdtku a vzhledem k pokrocilé dobé od zahdjeni
spravniho Fizeni vedeného v této véci a mozného dopadu na pripravu stavby revitalizace trati
Zdddme odbor pamdtkové péce Ministerstva kultury CR o vydani rozhodnuti v co nejkratsi
dobé.

23



Dals$imi podklady rozhodnuti bylo koordinované stanovisko Méstského ufadu Jilemnice
ke stavebnimu fizeni na akci ,,Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov ze dne
23.5.2014, ¢.j. PDMUIJI 7422/2014, které uvadi, Ze dokumentace k tomuto stavebnimu fizeni
byla ufadu podéna 23.5.2014, a ze projektova dokumentace byla vypracovana bez ohledu
na zahdjené fizeni o prohlaseni za kulturni pamatku, a sdéleni drazniho ufadu ze dne 9. 4.
2015, zn. MP-SDP0248/15-2/Lh, DUCR-20021/15/LH, Ze v sou¢asné dobé nevede Zadné
stavebni fizeni ve véci Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov.

K vySe uvedenym stanoviskiim je tfeba podotknout, Ze Ministerstvo kultury fesi otazku
instalace moderniho dalkového zabezpecovaciho zafizeni jen jako mozny konflikt vefejnych
zajmi mezi zvySenim bezpe€nosti na trati a ochranou kulturniho dédictvi. NemiiZe se v ramci
svych kompetenci zabyvat otazkou navstévnosti, turistické atraktivity lokality, zaméstnanosti,
ale ani financovani piestavby nebo rekonstrukce trati. Prechod zabezpetovaciho zatizeni
na dalkové ovladani neni z bezpe¢nostniho hlediska nezbytny, nebot’ se nejedna o usek, kde
by byly zaznamenany Zelezni¢ni nehody. Chybovost lidského faktoru neodstranime tim,
ze zodpovédnost z ne€kolika lidi pfevedeme na jednu osobu. Vyroba nahradnich dila je
prokazatelné moznd, neni viak v pravomoci Ministerstva kultury hledat pro SZDC vyrobce.
Vyroba nahradnich dilt, byt kusovou vyrobou jist¢ nedosahne nakladi na kompletni
prestavbu Zelezni¢ni stanice. Na schiizce vSech zainteresovanych stran, kterd se konala dne
26. 11. 2013 v Martinicich v Krkonosich, bylo zastupci SZDC sdéleno, Ze modernizace trati
je zatim &isté teoretickou zaleZitosti. Pokud tedy SZDC konalo dalii piipravy timto smérem,
aniz by vzalo vuvahu pfipadné prohlaseni za kulturni pamaétku, nelezi zodpovédnost
za vynaloZenou préci ani penize na Ministerstvu kultury.

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v aktudlnim znéni,
a vySe uvedené normy plati pro nové postavenou drahu a nijak se nevztahuji na stavajici
zabezpecovaci systém Zelezni¢ni stanice. Pokud by provoz Zelezniéni stanice byl v rozporu se
zdkonem ¢& 266/1994 Sh., o drdhdch, vystavovala by se SZDC jiz 20 let postihu za provoz
drahy v rozporu s timto zdkonem. Dle tohoto zdkona je vlastnik povinen peovat o rozvoj a
modernizaci drdhy v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potieb statu a dopravni
obsluznosti kraje. Nikde neuvadi, Ze nezbytné je dalkové fizeni trati.

Dle § 3 odst. 1 pism. a) je celostatni drahou draha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni
vefejné ZzelezniCni dopravé a je jako takova oznaena, ale nefikd, Ze takova drdha je
automaticky soucasti Evropského Zelezni¢niho systému. V § 49a zminéného zédkona je
uvedeno, Ze provozni a technickd propojenost evropského Zelezni¢niho systému je schopnost
umoznit bezpe¢ny a nepteruseny pohyb drazniho vozidla na drahach evropského Zelezni¢niho
systému. Ani zde nespatiujeme nutnost zmény zabezpetovaciho zafizeni ve stanici Martinice
v Krkonosich, kterou navic mezinarodni doprava neprojizdi. Po prostudovani zakona
€. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, veznéni pozdé&jsich piedpisd,
Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢&. 2001/16/ES o interoperabilité systému
transevropské Zelezni¢ni dopravy a Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢.1996/48/ES
o provozni propojenosti systému vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy, nebyl nikde zjistén
pozadavek nadalkové ovladani trati, nebo odmitnuti elektromechanického stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni.

Moznym alespori ¢asteénym feSenim konfliktu dalkového zabezpe&eni s elektromechanickym
by mohlo byt napiiklad zneplatnéni starych navéstidel (v souladu s vyhlaskou Ministerstva
dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ¥ad drah, v platném znéni) pfi zachovani
funkénosti elektromechanického zafizeni.

Zelezni¢ni stanice Martinice v Krkonogich je ojedin€lym souborem pievazné historickych
budov v jednotném nadraznim architektonickém stylu, s plné funkénim elektromechanickym
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zabezpeCovacim systémem s mechanickymi navéstidly. Byla vystavéna Rakouskou
severozapadni drahou, jejiZ reprezentativni budovou bylo dnes jiZ neexistujici nadrazi Praha —
Té&nov architekta Carla Schlimpa. Ten byl autorem vétSiny pozemnich staveb Rakouské
severozapadni drdhy, veetné nadrazni budovy v nyné&jsi Zelezni¢ni stanici Martinice
v KrkonoSich. Tato budova byla postavena roku 1871 a na ptelomu 19. a 20. stoleti byla
kontextualné doplnéna o zapadni kiidlo a priibéZné zastieSeni nastupisté. I pres diléi zmény a
dostavby si zachovala jednotné historizujici pojeti architektury s velkym mnoZstvim
autentickych detailli (tesafskd trdmova konstrukce verandy nastupi$té, litinova zéabradli,
fezbaiské provedeni $titi, vytvarné feSeni fasad, st¥idajici rezné zdivo s kamennymi prvky
atd.). Nekteré budovy v aredlu Zelezni¢ni stanice jsou feSeny ve stejném architektonickém
stylu jako vypravni budova nebo za pouziti stejného materialu, coz zvy3uje architektonickou i
vypovidaci hodnotu celého arealu.

Budovy stavédel sice nevykazuji architektonické hodnoty je v nich viak uloZeno ovladani
zabezpecovaciho zatizeni a jsou tradi¢ni soucasti nadraznich areéli.

Aredl Zelezni¢ni stanice Martinice v Krkono$ich dokumentuje jeden z vyznamnych
vyvojovych stupni zabezpe€eni jizd vlaki - elektromechanické staniéni zabezpecovaci
zatizeni. NejcennéjSim prvkem je dosud zachované funkéni stani¢ni zabezpelovaci zafizeni
(dale SZZ) bez zavaznych dodateénych zasahu, které stile pracuje na zakladnim pivodnim
principu, s mechanickymi navéstidly odjezdovymi, vjezdovymi vcetné piedvésti a jiz zcela
ojedinélymi mechanickymi sefad’ovacimi navéstidly.

Diky existenci ucelen¢ho aredlu zahrnujictho nejen stavby ale i funkéni zabezpeCovaci
zafizeni je aredl Zelezni¢ni stanice Martinice v Krkonosich jedine¢nym piedstavitelem nadrazi
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a jeho funkce pted rozsitenim elektronicky fizenych trati.

Objekt socialniho zafizeni bez ¢p. na st. p. €. 429 je novodobou stavbou bez architektonické
hodnoty, jejiz vazba k aredlu Zelezni¢ni stanice spociva jen v jejim umisténi. Osvétlovaci
stozéry na p. p. €. 814/1 a vykolejky s aredlem souvisi pouze svym umisténim, doba jejich
vzniku je obtizné urcitelnd a nijak vyznamné se nepodili na vzhledu stanice ani funk¢nosti
zabezpecovaciho zafizeni. Jednokolejny nytovany ocelovy most na p. p. €. 1181/3 a 1181/4 se
nachdzi ve znatné vzdalenosti od aredlu Zzelezni¢ni stanice, prohlasovaného za kulturni
pamatku, prohlasit ho za kulturni pamatku v ramci arealu Zelezni¢ni stanice Martinice
v Krkonosich by tedy bylo zavadgjici.

Po vyhodnoceni podkladii jednotlivé i ve vzajemné souvislosti dosp€lo Ministerstvo kultury
k zavéru, ze areal Zelezni¢ni stanice Martinice v KrkonoSich, v¢etné elektromechanického
zabezpeCovaciho zafizeni, pro své hodnoty architektonické, historické a technické, jako
doklad historického vyvoje, Zivotniho zplisobu a prostiedi spole¢nosti a projev tvarcich
schopnosti a prace c¢lovéka z nejrtiznéjSich obort lidské cinnosti, spliiuje podminky
ustanoveni § 2 odst. 1 pism. a) zdkona 20/1987 Sb., o statni pamatkové péc¢i, ve znéni
pozdé¢jsich predpist, pro prohlaseni véci za kulturni pamatku.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti 1ze podle ustanoveni § 152 odst. 1 zdkona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist, podat ve lhit¢ 15 dni od jeho doruceni rozklad.
Lhita pro podani rozkladu pocind bézet podle § 40 odst. 1 pism. a) spravniho fadu den
nasledujici po dni, kdy bylo toto rozhodnuti doru¢eno. Doruceni pisemnosti upravuje § 23 a
§ 24 spravniho fadu, ktery stanovi, Ze nebyl-li adresat tohoto rozhodnuti zastizen, rozhodnuti
se uloZi v provozovné provozovatele poStovnich sluzeb. Jestlize si adreséat ulozené rozhodnuti
ve lhuté¢ 10 dnt ode dne, kdy bylo rozhodnuti k vyzvednuti v provozovné provozovatele
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postovnich sluzeb pfipraveno, nevyzvedne, povazuje se rozhodnuti podle § 24 odst. 1
spravniho fadu za doruc¢ené poslednim dnem této lhuty (od tohoto dne bézi v tomto pFipadé
lhiita pro podani rozkladu). Doruceni pisemnosti pomoci datové schranky upravuje § 17
zakona ¢. 300/2008 Sb., o elektronickych tkonech a autorizované konverzi dokumentd,
ktery rovnéz stanovi prednostni doru¢ovani dokumentii prostiednictvim datové schranky.
Nepiihlasi-li se adresat do své datové schranky ve lhaté 10 dni ode dne, kdy byl dokument
dodan do datové schranky, povazuje se tento dokument za doru¢eny poslednim dnem této
lhiity. O rozkladu proti tomuto rozhodnuti rozhoduje ministr kultury. Rozklad se podava

u Ministerstva kultury na vySe uvedenou adresu.

%@% '
Mgr. Petra Ulbrichova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek

v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury
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Zakres umisténi Kulturni pamditky aredl Zelezni¢ni stanice Martinice v KrkonoSich,
nedilna soudast vyroku rozhodnuti Ministerstva kultury ¢.j. MK 69474/2015 OPP ze dne
3.12.2015.
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