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ROZHODNUTI

Ministerstvo Kkultury jako pfisluSny organ statni spravy na useku statni pamatkové
péce podle § 8 odst. 1 zdkona ¢islo 20/1987 Sb., o statni pamatkové pé€i, ve znéni pozdéjSich
piedpisti, rozhodlo v fizeni o zruSeni prohlaseni ,,Souboru Zelezni¢nich mosti na trati
Praha-Smichov a Praha hlavni nadrazi“, evidovaného v Ustfednim seznamu kulturnich
pamatek pod rejsti. €. 101315, za kulturni pamatku, takto:

Ministerstvo kultury v tomto spravnim fizeni vedeném podle zékona €. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozd&jsich predpist (dale jen spravni fad) a podle § 8 zakona €. 20/1987
Sb., o statni pamatkové pé¢i, ve znéni pozd&jsich predpisi (dale jen zakon o statni pamatkove
pé¢i), nevyhovuje zadosti a

nerusi

prohlaseni ,,Souboru Zelezni¢nich mostu na trati Praha-Smichov a Praha hlavni
nadrazi“, evidovaného v Ustfednim seznamu kulturnich pamétek pod rejstf. &. 101315, za
kulturni pamatku.

V tomto fizeni dle § 27 odst. 1 pism. a) spravniho fadu, je ucastnikem fizeni Sprava
zeleznic, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, 110 00 Praha, IC 70994234,
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Oduvodnéni

Ministerstvo obdrzelo dne 10. 9. 2018 Zadost Spravy Zelezni¢ni a dopravni cesty, s. o.
(v pribéhu fizeni pfejmenovana na Spravu Zeleznic, s. 0.), o zruleni prohlaSeni ,,Souboru
Zelezni¢nich mosti na trati Praha-hl. n. a Praha Smichov*, evidované¢ho v Ustfednim
seznamu kulturnich paméatek pod rejstf. €. 101315, za kulturni pamatku. Soubor sestava z péti
navazujicich mostl, ve sméru od Hlavniho nadrazi jsou to tyto mosty:
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- kamenny klenbovy most o 5ti zaklenutych otvorech v draznim km 3,390,
- ocelovy tramovy most s kamennymi pilifi o jednom otvoru nad ulici VySehradska
v km 3,415,
- kamenny klenbovy most o 8mi zaklenutych otvorech v km 3,470,
- ocelovy tramovy most se ¢tvefici mostnich otvort ptes pravobiezni komunikace v km
3,545,
- ocelovy ptihradovy most na kamennych pilifich se tfemi mostnimi otvory ptes feku
Vltavu v km 3,706.
Jako divod podéani ucastnik fizeni uvedl $patny technicky stav dvou ¢asti soumosti: ocelové
piihradové konstrukce mostu pfes Vltavu, dolozeny fadou pfiloh, pfedev§im projektem
rekonstrukce Zelezni¢nich mosti pod Vysehradem od fy SUDOP Praha a posouzenim statiky
mostu pfes Vltavu, vypracovanym Stavebni fakultou Zilinské univerzity v srpnu 2018
aocelové konstrukce tramového mostu se &tvefici mostnich otvordi pies pravobrezni
komunikace vkm 3,545 (Vyton), kterda je dle vypoltu podle meznich stavii na hranici
Zivotnosti. Déle Gcastnik sdé€lil, Ze posledni celkova oprava mostu pies Vitavu probghla v roce
1957, pozdé&ji byly provadény jiz jen dil¢i opravy (Gprava horniho ztuzeni portald v 60. letech,
zesileni mostovky vroce 1987 a opravy spodni stavby mostu). Posouzeni statiky ocelové
konstrukce mostu pres Vltavu doloZilo vypo¢tem mezniho stavu unavy, Ze zbytkova unavova
Zivotnost mostovky je 6 let, tedy do roku 2024. Na zakladé priizkumovych praci a diagnostiky
byl proveden odhad rozsahu rekonstrukce ocelovych konstrukci obou mosti takto:
- umostu v km 3,545 — cca 46% prvki ocelové konstrukce,
- umostu v km 3,706 — cca 63% prvki ocelové konstrukce.
Vyhodnoceni rekonstrukce obou mostii soumosti, provedené SZDC doslo k zavéram, ze
navrhovany rozsah rekonstrukce nezajisti dostate¢né parametry a Zivotnost na dobu 30 let.

Nérodni pamitkovy ustav, izemni odborné pracovisté v hl. m. Praze, na Zadost
ministerstva zaslal své odborné stanovisko v dopise ze dne 23. 10. 2018, &. j. NPU-
311/76562/2018, v némz nedoporucuje zrusit prohladeni predmétného souboru za kulturni
pamatku, nebot' pamatkové hodnoty, pro které byl soubor prohldsen za kulturni pamatku,
nadéle pretrvavaji.

K historii a pamatkové hodnoté souboru NPU uvédi: ,, VySehradsky Zeleznicni most se
nachdzi na trati Praha-Smichov a Praha hlavni nadrazi (ij. byvalé Prazské spojovaci drdhy,
kterd v roce 1871 propojila samostatnd koncovd nddrazi Drdhy cisare Frantiska Josefa 1.,
dnes Praha hlavni nadrazi a nadrazi Ceské zdpadni drdhy na Smichové). Zdklad predmétnych
mostii tedy tvori konstrukce z roku 1871, doplnéné pFi uipravdch na dvoukolejnou trat’ v letech
1900-1901. Pravé v letech 1900-1901 byla postavena novd cdst mostu pres Vitavu, tvofend
tfemi poli prihradové poloparabolické konstrukce. Soucasné byly v Ficnim koryté vybudoviny
dva nové kamenné pilite a vznikla i navazujici ctyFi pole s pFimym pfemosténim na Vytoni (1.
4. cast predmétného souboru). Novy most pres Vitavu tak nahradil pivodni jednokolejny
primopdsovy ) prihradovy most z roku 1871. Novy most vyrobila ceskd mostdrna bratfi Prdsili
spolecné s Prvni Ceskomoravskou strojirnou a s Prazskou akciovou strojirnou, drive Ruston.
Plechové plnosténné nosniky na Vytoni dodaly TéSinské Zelezdrny. Autorem projektu byl Ing.
FrantiSek Pradsil (1845-1917), spolumajitel mostdrny. Za realizaci pouhé dva dny trvajici
vymény konstrukce starého mostu za novou stdl Ing. Jan Koldr (1868-1958), pozdéjsi
vyznacny odbornik v oboru ocelovych mostii. K dalsim diléim zdsahiim dochdzelo i pozdéji
(zejména novodobad konstrukce z 90. let 20. stoleti &dsti & 2 - mostu o jednom otvoru v km
3,415). (...) V souvislosti s navrhem na zruseni prohldSeni za kulturni pamdtku i s ohledem na
soucasny stav mostu a moznosti dalsiho postupu byla problematika Zeleznicniho mostu pod
VySehradem projedndna i v dalSich prislusnych komisich a poradnich orgdnech NPU
(Védeckd rada GnR NPU; Metodické centrum primyslového dédictvi NPU UOP v Ostravé
/ddle jen MCPD/; Komise pro ochranu pamdtkového fondu v oblasti Zeleznicni dopravy). Své
vyjddreni poskytl také reditel Zeleznicniho muzea NTM Mgr. Michal Novotny, Ph.D. Kopie
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Jjednotlivych stanovisek a vyjadreni prikladame v priloze. V otdzce navrhovaného zruseni
prohldSeni za kulturni pamdtku zminéné organy nesouhlasi se zruSenim prohldSeni souboru
Zeleznicnich mostui r. ¢. USKP 101315 za kulturni pamdtku. Obsdhleji a v Sirsim kontextu se
porovnani zkuSenosti a riznosti pristupu k zachovani, obnové a provozu obdobnych mostnich
konstrukci vénovalo ve svém vyjadreni zejména MCPD ¢i Feditel Zeleznicniho muzea NTM
Mgr. Michal Novotny, Ph.D. (viz. prilohy).

Ze zpracovanych priizkumii a podkladii prilozenych SZDC k Zddosti o zruSeni
prohldseni je evidentni, Ze nejvice poskozena je konstrukce mostu v km 3,706 nad korytem
Vitavy (4j. 5. cast souboru) a navazujici konstrukce mostu v km 3,545 (1j. 4. cdst souboru).
Jednd se o dominantni, pohledové nejvyraznéjsi soucdsti predmétného soumosti tvorené
ocelovymi konstrukcemi. SZDC v Zddosti mj. zmifuje dvé varianty uvazované vymény nosnych
ocelovych konstrukci mostu. K principialné obdobnym postupum, kdy dochadzi k plné vymeéné
za novou konstrukci se snahou o ndpodobu puvodniho stavu Ize konstatovat, Ze zkuSenosti
z poslednich let nejsou z hlediska zachovani klicovych pamdtkovych hodnot prFilis pozitivni.
K této zdleZitosti uvadi prislusné priklady a hodnoceni zejména vyjadieni MCPD a Feditele
Zeleznicniho muzea NTM Mgr. Michal Novotny, Ph.D. (viz pFilohy). PFipomerime nap¥. prdavé
probihajici vyménu konstrukce mostu v Priovanech pres udoli MZe nad Hracholuskou
prehradou. V tomto pripadé je vysledkem snahy o podobnost s piivodnim FeSenim novy most
se znacné odlisnymi dimenzemi, ktery zcela popira subtilni pisobeni puvodni konstrukce.
Z nékolika moznych obecnych pristupii, které by mohly znamenat prijatelné reSeni
i v zaleZitosti Zeleznicniho mostu pod VysSehradem je trfeba zminit zejména priklad
demonstrovany Zeleznicnim mostem ,, Hohenzollembrucke v Koliné nad Rynem. Jednd se
o variantu vymény mostovky za novou, zesilenou, kterd by vyhovéla ndrokim Zeleznicni
dopravy pri soucasném zachovani puvodnich prihradovych obloukii (viz vyjadieni MCPD
v priloze).

Z hlediska pamdtkové péce by rFeSeni rozporu mezi mirou poskozeni, poZadavky
Zeleznicniho provozu a pamadtkovymi hodnotami mostu mélo v maximdlni mozZné mive
respektovat dochované konstrukce. Zadouci je rovné zachovani pivodni funkce mostu pro
Zeleznicni dopravu. Pripadnd intervence musi vychazet ze stavajici konstrukce, z jeji podoby,
materialu, technologii (eventudlné zvolit co nejpriznivéjsi pribliZeni piivodnim technologiim).
Na nynéjsim havarijnim stavu Zeleznicniho mostu pod VySehradem se rozhodujici mirou
podepsalo dlouhodobé zanedbavani udriby. S celkovym Spatnym stavem mostu i mirou
novodobych zdasahii se Ministerstvo kultury vyporadavalo jiz v prohldseni za kulturni pamatku
v roce 2004, kde je mj. konstatovano Ze ,, prohldseni véci za kulturni pamdtku nebrani pracim
na jeji udrzbé, opravé, rekonstrukci apod., ale je zde naopak dan impuls ke zvySené péci
ovéc. "

Zeleznicni most (vesp. ,, Soubor Zeleznicnich mostii*) pod Vysehradem je jedinecnou
technickou pamdtkou svého druhu v rdmci celé Ceské republiky. V Ceské republice se
nenachazi Zdadny poloparabolicky most obdobnych parametri. Nékolik dosud dochovanych
drobnéjsich, vesmés jednokolejnych poloparabolickych konstrukci ze stejné doby (BeneSov
nad Ploucnici, Vrané nad Vitavou, Jablonec nad Jizerou, Rataje nad Sdazavou) nelze
celkovymi parametry s vySehradskym Zeleznicnim mostem relevantné srovnavat (viz vyjadreni
M. Novotného z NTM v priloze). Zeleznicni most pod VySehradem svym vyznamem zaujimd
také predni misto v soustavé historickych prazskych mosti pres Vitavu. Zdroven predstavuje
do znacné miry ikonickou soucdst prazského panoramatu s pohledem na PraZsky hrad
a zejména s pohledem na nedaleky Vysehrad. (...) Zeleznicni most jako historickd soucdst
Prazské spojovaci drdhy budované od pocatku 70. let 19. stoleti a modernizované na prelomu
19. a 20. stoleti reprezentuje vyznamnou historicko-technickou vrstvu vyvoje Zeleznicni
dopravy v Cechdch. Obnova mostu v letech 1900-1901 rovnéZ casové tizce koresponduje
s postavenim novych budov nddrazi Vysehrad (1904-1905) i se stavbou nové Fantovy budovy
Hlavniho nddraZzi (nddrazi cisare Frantiska Josefa, 1901-1909). Vznik ocelové casti mostu je
mj. spojen se jménem inZenyra Frantiska Prdsila (spolecnost Bratfi Prdsilové), ktery byl



spolutviurcem Fady dalSich vyznamnych staveb na tizemi Prahy (Petfinska rozhledna,
Primyslovy paldc, Staroméstska trznice aj. ).

Z piilohy stanoviska NPU — Zavéry 22. Zasedani Védecké rady GnR NPU ze dne
20. 9. 2018: ,, Védeckd rada GR NPU byla sezndmena s vysledky provedenych prizkumii,
které dokladaji Spatny technicky stav historické konstrukce Zeleznicniho mostu v Praze na
Vytoni. Spatny technicky stav spolu s vyznamem dopravni funkce mostu v Praze na Vytoni.
Spatny technicky stav spolu s vyznamem dopravni funkce mostu otevird z hlediska pamadtkové
péce Fadu otdzek, a to zejména otdzku zpusobu obnovy a tim souvisejici otdzku zachovani
pamdtkové ochrany. Po diskusi pFitomni clenové Védecké rady odpovédéli na nize uvedené
otazky takto:

A) Je Zeleznicni moct do té miry soucdsti genia loci Prahy, Ze je Zddouci jeho podobu

(na misté) zachovat jako hodnotnou soucast prostiedi PrazZské pamdtkové
rezervace a zazitych pohledii na Vysehrad? odpovéd ANO

B) Je vhodné — za predpokladu pouZiti odpovidajici historické konstrukce (nytovdni) —

preferovat zachovdani mostu na misté a jeho opravu? odpovéd ANO

C) Je vhodné zrusit s ohledem na stav historické konstrukce prohldseni kulturni

pamatkou? odpoved’ NE*

Z piilohy stanoviska NPU — Zapis z 8. jednani Komise pro ochranu pamatkového
fondu v oblasti Zelezni¢ni dopravy ze dne 2. 10. 2018, v némz je uvedeno, Ze ing. Vlasak ze
SZDC podrobné seznamil komisi s poznatky o technickém stavu nytované konstrukce
soumosti. Komise vétSinou hlasi nesouhlasila se zruSenim pamatkové ochrany soumosti:
,»Snahu zachovani mostu podpori odbornymi argumenty nejen v roviné technického dédictvi,
ale zejména jako ikonické stavby, kterd je soucdsti jednoho z typickych obrazii Prahy, jako
pamdtky zapsané na Listinu svétového dédictvi UNESCO. Lze konstatovat, Ze po technické
strance md most Fadu vad, ale je tFeba hledat FeSeni, které umozni zdchranu mostu. Napf.
zFizeni soubéZného nového mostu, jak bylo drive pri nékterych jedndnich deklarovdno. Tato
varianta sice nardZi na Fadu prekdzZek, zejména umisténi nového mostu na vytoriském
predpoli. Ty vSak bude tieba v blizké budoucnosti neprodlené resit. “

Z ptilohy stanoviska NPU — Dopis Metodického centra prumyslového dédictvi se
zabyvd moznosti opravy mostu. Zavérem uvadi: ,, PFedmétny most povaZujeme z pohledu
pamdtkové péce za vyznamnou ikonickou stavbu, kterd by méla ziistat zachovdna na pitvodnim
misté, v autentické formé a pokud mozno také v provozuschopném stavu, ktery je zarukou jeji
dalsi Zivotaschopnosti. Na vySe popsanych prikladech historickych kovovych mostnich staveb
z obdobné casové vrstvy bylo dolozeno nékolik pristupii: od konzervace s plnym respektem
k autenticité konstrukce, jejiz zachovdni se stalo celospolecenskym zdjmem, aZ kryze
ucelovym postupiim, bez vztahu k historickym hodnotam, vedoucim k nevratnym ztratim
dokladii vyvoje mostniho stavitelstvi i paméti mista.

Metodické centrum primyslového dédictvi preferuje variantu resSeni, kterd umozni
maximalni mozné zachovani pamdtkovych hodnot predmémého Zeleznicniho mostu, véetné
autentické funkce. Na zdkladé provéreného pristupu demonstrovaného Zeleznicnim mostem
v Koliné nad Rynem, je akceptovatelnd varianta vymény mostovky za novou, zesilenou, kterd
bude splnovat poZadavky Zeleznicni dopravy. Soucasné budou zachovdny pivodni pFihradové
oblouky, u nichZz budou provedeny nezbytné opravy, nutné vymény doZilych prvkii za kopie
a diisledné oSetreni provéfenym ndtérovym systémem. *

V fizeni se vyjadtil, na zakladé § 8 odst. 2 zakona &islo 20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor pamatkové péce, v dopise ze dne 21. 11. 2018,
¢. j. MHMP 1688661/2018, v némz nedoporutuje zrusit prohlaseni souboru za kulturni
pamatku, nebot” pamatkové hodnoty, pro které byl soubor prohlden za kulturni pamatku, lze
nezbytnou opravou jedné z jeho &asti — mostu pres Vltavu, uchovat. Konkrétné stanovisko
uvadi:



., Viadukt predstavuje architektonicky vysoce hodnotnou technickou stavbu, zbudovanou

v duchu pozdniho klasicismu, plynule navazujici na architektonicky typ a tvaroslovi liniovych
Zeleznicnich staveb z 50. a 60. let 19. stol. Most je svym FeSenim vynikajici technickd stavba,
dokladajict svou historii rozvoj a kontinuitu tohoto druhu stavitelstvi v nasich zemich v zavéru
19. a na pocatku 20. stol. JiZ v ramci Fizeni o prohldSeni danych objektii za nemovitou
kulturni pamdtku predlozil viastnik objektu rizné dokumentace a dalsi podklady, ze kterych
vyplynula nezbytnd opatfeni, kterd je tFeba provést pro zachovdni provozuschopnosti souboru
mosti, tj. realizovat opravy, které zabrdni vzniku havarijniho stavu mostnich objektii. Soubor
mostnich konstrukci je jedinecnym reprezentantem kvalitniho technického dila v kontextu
jadra mésta, jehoz charakter spoluurcuje. Sprdvce ve své Zadosti o zruSeni pamdtkové
ochrany uvedl naléhavou potiebu provedeni celkové rekonstrukce tiseku trati Praha hl. n.
(mimo) - Praha Smichov (v¢.) vedouci k poZadovanému zkapacitnéni trati, zvySeni bezpecnosti a
snizeni hlukovych zdtézi. Soucdsti této rekonstrukce je i navrhovand uprava reSeného Souboru
Seleznicnich mostii, ktery je pro potieby pldnované rekonstrukce rozdélen na dvé cdsti a to most ,, Pod
Vysehradem™ (premosténi Vitavy) a most ,, Vyton™* (pamatkové chranéné predpoli mostu). Jak spravce
uvedl, v ramci pFiprav dané dokumentace byly zpracovany tyto podklady:

ovéFeni rozmérii ocelové konstrukce a spodni stavby (globdlni zaméreni, lokdlni omérenti priFezu),

vyhotoveni vykresii (stavajiciho stavu) nosné ocelové konstrukce a spodni stavby, podrobnd

prohlidka ocelové nosné konstrukce mostu se stanovenim koroznich uibytkii prvkii OK,

zkousky vzorkii oceli (mechanické zkousky, metalografické zkousky, chemické sloZeni),

podrobnd prohlidka kamenného zdivd opér a piliFi (podvodni a nadvodni cdsti), provedenti

statické a dynamické ovéFovaci zatéZovaci zkousky (ovéreni realného chovani),

analyza historického vyvoje dopravniho zatiZeni na daném useku trati,

provedeni dlouhodobého monitoringu vcinkit dopravniho zatiZeni (pro stanoveni spekter

napéti pro posouzeni mezniho stavu unavy).

K véci zadatel uvedl, Ze v rdmci posouzeni prirezii byly aplikovany veskeré iulevy dané
Metodickym pokynem SZDC se zohlednénim jeho aktudiné pripravovanych zmén. Dle vysledki
priizkumu a statického vypoctu je Zeleznd mostni konstrukce na hranici Zivosmost. Most v km 3,706 je
zde uveden se zbytkovou Zivostnosti 5 let, Zivostnost mostovky pak byla stanovena na 6 let v pFipadé
mostu v km 3, 706 a 1 rok v pFipadé mostu v km 3,545. Obecné z predlozenych podkladii vyplyva, Ze
objekt je ve Spatném technickém stavu. Dle popisu ddle vyplyvd, Ze detaily konstrukce nebyly Feseny
s ohledem na nebezpeci rozvoje koroze oceli pri poruseni protikorozni ochrany. V ramci soupisu
oprav a tprav obou prihradové konstrukce mostu v km 3,706 je uvedeno, Ze v letech 1960-1970
v rdmci elektrifikace probéhla vprava horniho vyztuZeni na ocelovych konstrukcich mostu. Vroce
1987 byly provedeny konstrukcni vpravy mostovkové casti. A v roce 1957 byla provedena celkova
oprava PKO. Z toho vyplyvd, Ze na mosté neprobéhla zdsadni udrzba/obnova bezmdla 60 let.
Z predlozenych podkladii jednoznacné vyplyvd, Ze ocelovd parabolicka konstrukce neni v podstaté ve
stavu, kdy by bylo mozné ji zachovat. Mira poskozeni jednotlivych prvkit dosahuje takové vyse, Ze by
bylo nezbymé vyménit véisinu z nich. Hodnotu samotmé pamdtky je viak nezbytné vnimat nejen
z pohledu pohledové dominantniho premosténi samotné Vitavy, ale v ramci celé soustavy mostnich
konstrukci, tak, jak byla pamdtka prohldSena. Nositelem pamdtkovych hodnot, tak jsou bezesporu
i pilife stavby a celé predpoli Vytoné. Dalsimi hodnotami této pamatky jsou zaclenéni do urbanistické
struktury, jeji méstotvorny charakter, i vita silueta Prahy. Pro vSechny tyto hodnoty je nezbytné
zachovat pamdtkovou ochranu souboru mosti i v pFipadé, Ze samotna parabolicka konstrukce bude



z velké casti vyménéna nebo nahrazena vizudlné shodnou ndahradou. Soucdsti predlozeny podkladii je
i studie nahrazeni stavajici ocelové konstrukce novou konstrukci historizujictho tvaru. Tato studie
vychazi z predpokladu zruseni prohldseni souboru za kulturni pamdtku. Vzhledem k tomu, Ze v tuto
chvili pamdtkovd ochrana zrusena nebyla, MHMP OPP se k této studii nebude vyjadiovat. MHMP
OPP ddle upozornuje, zZe v soucasné dobé probihd jednani s Institutem planovani a rozvoje Hlavniho
mésta Prahy, ktery zpracovavd zaddni studie, kterd mad provéfit mozné vyuziti dané pamdtky v ramci
nové navrzeného reseni celého premosténi. Studie md provéFit moznosti dvou a trikolejného reseni,
umisténi Zeleznicni zastavky Vyton o dvou ¢i tfech ndstupnich hrandch. MHMP OPP zaddni dané
studie opakované pripominkoval. Stavajici stav ocelové konstrukce vyplyvd mj. ze zanedbané vidrzby.
Presto je most stdle nespornym nositelem kulturné historickych hodnot, pro které byl pred ctrndcti lety
prohldsen za nemovitou kulturni pamadtku. Ke zruseni prohldSeni véci za kulturni pamdtku Ize
pristoupit pouze z mimoradné zdvainé divodu, mezi které stav zpiisobeny zanedbdnim povinné péce
viastnika kulturni pamdtky nepatri. Dle MHMP OPP bude i po vyrazné opravé reseny most nositelem
kulturné historickych hodnot a bude schopen pinit komunikacni funkci v rdmci svého okoli.
Navrhovand nemovitost svym charakterem a historickou podstatou spliwje i naddle podminky pro
prohldseni véci za nemovitou kulturni pamdtku.

Utastnik i"izeni byl poté v souladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu informovan v dopise
ze dne 10. 1. 2019, ¢. j. MK 2816/2019 OPP o tom, Ze jiz byly shromazdény vsechny
podklady pro rozhodnutl a byl vyzvan, aby se vyjadfil jak k nim, tak ke zptsobu jejich
zjisténi, ptipadné navrhl jejich doplnéni v zakonem stanovené lhite. Této moZnosti vyuzil
a dne 24. 1. 2019 se prostfednictvim svého zéstupce seznamil se spisem. Nasledné zaslal své
pisemné vyjadieni v dopise ze dne 22. 2. 2019. V ném uvedl: ,, Po prostudovdni podkladii
rozhodnuti pouze konstatujeme, Ze stanoviska vSech vyjadiujicich se instituci a slozek
v oblasti pamdtkové péce jsou nesouhlasnd ke zruSeni kulturni pamdtky. Je z nich patrné, Ze
blizsim studovanim podkladii Zdadosti doklada]zczch stav ocelovych konstrukci mostit v km
3,706 a 3,545 se orgdny pamdtkové péce nezabyvaly a k problematice prFistupovaly zejména
z hlediska vyznamu zachovdni pamdtkovych hodnot téchto mostii. ProtoZe si je SZDC védoma
vdznosti celé problematiky, chce nyni nejvy$si sprdvni orgdn informovat jesté o dalsi
zpracovavané studii na posouzeni stavu ocelového mostu pres Vitavu a ndrocnosti jeho
opravy, a to s prihlédnutim ke zkuSenostem ze zahranici. Studii pro SZDC zpracovdva
Klokneriw tistav CVUT v soucinnosti se Svycarskym expertem na nytované ocelové konstrukce
— profesorem Eugenem Briihwilerem. V soucasné dobé se profesor Briihwiler seznamuje se
skutecnym stavem mostu a odprezentuje zde své dosavadni vysledky a zkuSenosti. Zdvery
zminéné studie SZDC ocekdvd cca do dvou mésicii. Ponechdvime zcela na zvdseni
Ministerstva kultury, zda maji byt zavéry studie jesté dalsim podkladem pro jeho vysledné
rozhodnuti.

Ministerstvo shledalo ucelnym pockat na vysledky ohlasené studie posouzeni
technického stavu ocelové ¢4sti mostu pies Vltavu a moznosti jeji opravy.

Uéastnik Fizeni dopisem ze dne 25. 7. 2019, &. j. 44793/2019-SZDC-GR-023 sdélil,
Ze termin pfedani vysledkd odborného posouzeni ocelové konstrukce mostu pres Vitavu, na
nichZ pracuje Kloknerdv ustav spolu s profesorem Briithwilerem se posouvé, nebot” je nutné
provést dalsi experimentdlni zkousky mostni konstrukce. Dne 5. 11. 2019 byly vysledky
odborného posouzeni ocelové konstrukce mostu pfes Vltavu prezentovany odborniky
Kloknerova ustavu CVUT, a zaroveii byl Ministerstvu kultury pfedana vysledny dokument:
wZhodnoceni doposud provedenych praci a posudkit k pamdtkové chrinénému
Zeleznicnimu mostu v ev. km 3,706 Pod VySehradem za uclasti zahraniéniho experta.
Expertni zprava ¢& 1900 J 059 vypracovany Kloknerovym ustavem ve spolupraci se
Svycarskym profesorem Eugenem Brithwilerem. Tato zprava uvadi odborné zhodnoceni
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doposud provedenych praci a posudki Zelezni¢niho mostu pres Vitavu. Posudek je zaméten
na zhodnoceni praktickych a ekonomickych moznosti provedeni sanace mostu s uvedenim
ptikladii rekonstrukci podobnych mostti v CR i zahrani¢i. Dle prof. Briihwilera je mozné
rekonstruovat most nasledujicim zpisobem (str. 30- 31 zpravy):

- Bude nutno opravit vsechny vazné poskozené cdsti.

- Je nutno eliminovat vyménu prvkii, pocet opravovanych mist. (...)

- Neni potreba zesilovat konstrukci, puvodné navriené prurezy maji dostatecnou
unosnost, je ovSem potieba opravit poSkozené casti s vainym ubytkem priFezové
plochy.

- Je doporuceno provést upravu mostovky na pevnou jizdni drahu s vyuZitim desky
ultra-vysokohodnotného betonu nebo oceli (namisto jinak nutné kompletni vymény
mostovky, ktera navic neni z hlediska unavy vhodna).

- Na zdkladé zkuSenosti s podobnymi mosty prof. Briihwiler predpoklada, Ze naklady na
rekonstrukci by pri provedeni rekonstrukce zpusobem, Ze by se nerozebiraly stavajici
nosné prvky, tzn. Nemusela by se konstrukce presouvat, k celkové vyluce by doslo
pouze na kratsi obdobi v Fadu tydni, by byly mens$i neZ nahrazeni mostu novou
konstrukci.

- Oprava musi byt provedena efektivné, aby zajistila Zivotnost konstrukce na min.
dalsich 80 let.

Zavéry zpravy Kloknerova ustavu zvazuji, jak by feSeni a postupy, navrzené prof.
Brithwailerem, byly usp&$né v eském prostiedi a soustfed’'uje se na mozna rizika, kterd by
s sebou nastinény postup nesl (str. 42 zpravy). Vzhledem k nim doporuuje piedev§im
z ¢asovych divodu realizaci nového mostu (tedy nové piihradové konstrukce mostu) s tim, Ze
je na Gvaze a rozhodnuti zadavatele a investora stavby, jakou véhu a dileZitost jednotlivym
kritériim pfisoudi, pfipadné zda nezvoli jest¢ jind nova. K varianté realizace nového
jednokolejného mostu vedle stavajiciho dvoukolejného uvadi:

. Z informaci od zadavatele této zpravy vyplynulo, Ze je vdiné uvaZovdno redlné o tzv.
tikolejné varianté. Prof. Briihwiler ve svém dokumentu naznacil pro pripad realizace
pozadavku na prevedeni tii koleji pres Feku Vitavu, Ze by mohlo byt FeSenim stavba nového
findIniho paralelniho jednokolejného mostu. Toto FeSeni by napomohlo k pripadné realizaci
rekonstrukce piivodniho mostu. Timto FeSenim by doslo k sniZeni souvisejicich ndkladil
(odpadd provizorni most, pFesun mimo osu koleje) a k zachovani alespor jednokolejného
provizorntho provozu bez uplné vyluky. Znamend to ovsem, Ze by novy most musel byt
realizovan velmi rychle (Zivotnost stavajici mostovky dle vypoctu SUDOP je do roku 2024).
T¥ikolejnych variant je jisté nékolik. Pro vyhodnoceni a rozhodovani, kterou zvolit, Ize
doporucit zpracovani tzv. Technickych priikazii k jednotlivym moznostem. *

V souladu s § 2 odst. 4 spravniho fadu Ministerstvo kultury poZadalo Ministerstvo
dopravy o sdéleni, jaké vefejné zajmy resort dopravy ve véci oprav ocelové konstrukce
zelezni¢niho mostu pfes Vltavu pod Vysehradem potiebuje zajistit. Odpovéd Ministerstva
dopravy ze dne 11. 12. 2019, & j. 122/2019-130-KR/6 pfedevsim uvadi vyznam teto
mezinarodni Zelezni¢ni traté (Praha hl. n. — Niirnberg), ktera byla zarazena do
transevropské dopravni sité (TEN-T). Nyni je po pfedmétném soumosti vedeno 6 linek
dalkové dopravy a 3 linky dopravy regionalni. Ministerstvo dopravy predpoklada, Ze rozsah
dopravy na této trati bude dale narGstat, pfi¢emz kapacita stavajiciho dvoukolejného feSeni je
na hranici moznosti. Z tohoto diivodu Ministerstvo dopravy povazuje za nezbytné posilit Gsek
Praha hl. nadrazi a Praha—Smichov o t¥eti kolej, uréenou regionalni dopravé, se zastivkou
v oblasti Vytoné.

Ministerstvo kultury rovnéz v souladu s § 2 odst. 4 spravniho fadu pozadalo Magistrat
hlavniho mésta Prahy o sdéleni, jaké vefejné zajmy v oblasti dopravy jsou dotéeny v pfipadé
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nezbytné opravy soumosti ,,Soubor Zelezni¢nich mostl na trati Praha-Smichov a Praha hlavni
nadrazi“. Odpovéd” Hlavniho mésta Prahy v dopise naméstkli primatora hlavniho mésta Prahy
Ing. Adama Scheinherra, MSc. Ph. D. a doc. Ing. Arch. Hlava¢ka a radni MgA. Ttestikové ze
dne 14. 1. 2020, ¢. j. MHMP 82037/2020, potvrdila tyto vefejné zajmy: veFejny zdjem na
umisténi nové vlakové zastivky v oblasti Vytoné a vefejny zdjem na roziiFeni traté
o tireti kolej, nebot” posileni Zelezni¢ni dopravy by umoznilo sniZit dopravni zatéz mésta od
automobilové dopravy. Dopis zmifiuje i vefejny zdjem historicko-kulturné spole¢ensky na
zachovani piivodni nosné ocelové konstrukce mostu pies Vltavu a jeji rekonstrukci (pro jeji
urbanisticky vyznam v prazskych panoramatech).

Utastnik Fizeni byl poté vsouladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu opétné¢ vyzvan
k sezndmeni se spisem v zdkonem stanovené lhité. Této mozZnosti vyuzil a dne 5. 2. 2020 se
prostiednictvim svého zastupce seznamil se spisem. Pisemné se jiz k novym podkladim
nevyjadioval s tim, Ze trva na svém ptedeslém vyjadreni.

Béhem hodnoceni Ministerstvo kultury zvazilo vySe uvedené jednotlivé i ve
vzajemnych souvislostech. Nejprve konstatovalo, Ze kulturni pamatka - ,, Soubor Zeleznicnich
mostii na trati Praha-Smichov a Praha hlavni nddrazi“, evidovana v Ustiednim seznamu
kulturnich pamatek pod ¢. 101315, byla prohlaSena rozhodnutim Ministerstva kultury v roce
2004 a je nesporné, ze nadale vykazuje pamatkové hodnoty, pro které byla za kulturni
pamatku prohlaSena. Tento soubor je soumostim, sestivajicim celkem z péti mostii, z nichZ
nejdelsi je most pfes Vitavu v draznim km 3,706. Soumosti se uplatiiuje velmi vyznamné
architektonicky a urbanisticky v uzemi Prazské pamatkové rezervace, nebot’ charakteristické
parabolické oblouky ocelové piihradové konstrukce mostu pies Vitavu tvoii vyznamnou
soucast panoramatickych pohledii na Vitavu s dominantou Prazského hradu pii pohledu po
toku Vltavy ¢i opaénym smérem s dominantou VySehradu. Prazskd panoramata dale
vyznamn€ obohacuje ve vzijemném pohledovém vztahu s Petfinskou rozhlednou
o charakteristickou a vyraznou architektonickou stopu prelomu 19. a 20. stoleti, ostatné obé
tyto ,,ikonické* stavby jsou dilem téhoz konstruktéra - Ing. Frantiska Prasila. Dodejme, Ze
kontinudlni udrzba zajistila ocelové nytované piihradové konstrukci Petiinské rozhledny,
stavbé vystavené extrémnimu zatiZeni od povétrnostnich vlivii, dobrou Zivotnost a kontinuitu
puvodniho vyuZiti. Je tfeba téZ k urbanistickym hodnotdm soumosti zminit, Ze architektonicky
tvar mostu pfes Vltavu se svymi poloparabolickymi oblouky kontinualné navazuje na soubor
historickych prazskych mosta pfes Vltavu, z jejichz tvaru zaklenuti tvirci Zelezniéniho mostu
pod VySehradem zamérné vychazeli a pfispéli tak k harmonickému urbanistickému za¢lenéni
mostu do prazskych panoramat. Celé soumosti, zbudované ve stylu pozdniho klasicismu,
navazuje na architektonicky typ a tvaroslovi liniovych Zelezni¢nich staveb 19. stoleti, (mimo
jiné téz Negrelliho viaduktu), je (jak bylo v Fizeni o prohlédseni soumosti za kulturni pamatku
vedeném v r. 2004 prokazano) architektonicky, urbanisticky i technicky vysoce kvalitnim
dokladem historického vyvoje Zelezni¢niho stavitelstvi a rozvoje Zelezniéni sit& v Praze. Na
pamatkovych hodnotach soumosti se podili jak ocelové, tak zdéné kamenné konstrukce pilifa
nejen mostu pres Vitavu, ale i ostatnich mostii soumosti.

Zadost o zruseni prohlaseni soumosti za kulturni pamatku byla vznesena piedevsim pro
Spatny technicky stav ocelové piihradové konstrukce pravé nejdelsiho mostu soumosti —
mostu pfes Vltavu. Vlivem dlouhodob& zanedbavané tidrzby (posledni celkova oprava mostu
pfes Vltavu veetné Cisténi a natéru ocelové konstrukce probéhla, jak uvadi ucastnik Fizeni,
vroce 1957), se technicky stav ocelové piihradové konstrukce bliZi hranici Zivotnosti. Dle
statického posudku Fakulty stavebni Zilinské univerzity bude Zivotnost vylerpana v roce
2024. Prihradova konstrukce mostu pies Vltavu tvoii pouze &ast konstrukce mostu pies
Vltavu, kamenné pilife mostu, které se podileji na pamétkovych hodnotach celého soumosti,
mohou dél slouzit. Spatny technicky stav této &asti kulturni pamatky (soumosti) nemiize byt
divodem ke zruleni prohlaSeni celého soumosti za kulturni pamatku, ostatng posudky

8



shromazdéné v tomto fizeni prokazaly, Ze obnova této kulturni pamatky je moznd, aniz by
doslo k zasadnimu poskozeni pamatkové hodnoty soumosti.

Je na mist€ rovnéz piipomenout, Ze ministerstvo jiz vroce 2010 vedlo na zakladé
zadosti Spravy zelezni¢ni a dopravni cesty (nyni Spravy Zeleznic, s. 0.) fizeni o zruSeni
prohlaSeni ¢asti predmétného souboru za kulturni pamatku z diivodu potfeby umisténi tieti
koleje. Toto fizeni bylo ukonfeno rozhodnutim o nezruseni ¢asti souboru, nebot' nebyl
prokazan mimotadné zavazny divod pro zruseni prohlaseni za kulturni pamatku. Rozhodnuti
zroku 2010 také potvrdilo vyznamnou pamatkovou hodnotu soumosti, cit.: , predmétny
soubor Zeleznicniho mostu je po Negrelliho viaduktu nejvétsi a nejvyznamnéjsi Zeleznicni
stavbou v Praze a jednou zmala zachovanych, architektonicky vysoce hodnotnych
technickych staveb, kde vlastni most nad tokem Vlitavy spolecné s predmostim, resp. télesem
kamenného viaduktu tvofi jeden stavebné a architektonicky nedilny celek. Silueta tohoto
mostu se stala neodmyslitelnou soucasti panoramatu mésta“. Piedmétem fizeni vedeného
podle § 8 zakona o stitni pamatkové péci, je predevSim zjistovani té skuteCnosti, zda
pfedmétna véc ma nebo nema znaky kulturni pamatky podle § 2 zdkona o statni pamatkové
péci, kdyz toto ustanoveni (§ 8) upravuje postup v piipadech, kdy z mimotadné zavaznych
divodid neni mozné kulturni pamatku zachovat viibec, nebo maji byt pii zachovani jeji
podstaty provedeny takové zasahy, které znamenaji zasadni ztratu jeji pamatkové hodnoty.
Nezbytna oprava ocelové ptihradové konstrukce jedné ¢i dvou ¢asti soumosti v§ak neznamena
zasadni ztratu pamatkové hodnoty soumosti jako celku.

Ministerstvo se v tomto spravnim fizeni dale zabyvalo v souladu s § 2 odst. 4 spravniho
fadu otazkou souladu dotéenych vetejnych zajmu, jakymi v tomto pfipad€ jsou: zdjem na
kvalitnim fungovani vysoce exponované mezindrodni Zelezni¢ni trat€, déale rozSifeni traté
o tieti kolej spolu se zastavkou v oblasti Vytoné uréenou regiondlni dopravé, s vefejnym
zajmem na ochrané kulturniho dédictvi. Po prostudovéani vSech shromazdénych podkladi ve
spise a konzultacich s dot¢enymi subjekty ministerstvo konstatuje, Zze vSechny tii dotéené
vefejné zajmy lze skloubit tak, aby byly naplnény. Obnova kulturni paméatky — soumosti, je
mozna, aniz by soubor pozbyl pamatkové hodnoty ¢&i prestal slouzit svému ucelu. Podklady
nastifiuji vice mozZnosti obnovy, ktera z nich bude zvolena, neni pfedmétem tohoto fizeni.
Z podkladi shromazdénych v tomto fizeni je vSak ziejmé, Ze Spatny technicky stav ocelové
konstrukce mostu pies Vltavu je feSitelny, aniz by byla zasadnim zplGsobem naruSena
pamatkova hodnota soumosti ¢i vylou¢ena pivodni funkce mostu. Tieti kolej 1ze realizovat
vystavbou nového jednokolejného mostu vedle mostu pies Vltavu, spolu s novou piestupni
zastavkou na pravém biehu Vlitavy.

Lze s podivem dodat, Ze ucastnik fizeni si byl jiz v roce 2010, kdy podal poprvé zadost
o zrueni prohlaseni 4 mosti soumosti, védom $patného technického stavu soumosti a potreby
tieti koleje. Prace na opravé této kulturni pamatky tedy jiz mohly byt zahajeny.

Z vyse uvedenych divodi rozhodlo ministerstvo prohlaSeni ,,Souboru Zelezni¢nich
mostii na trati Praha-Smichov a Praha hlavni nadrazi“, evidovaného v Ustfednim
seznamu kulturnich pamatek pod rejsti. ¢. 101315, za kulturni pamatku nerusit.

Poucdeni

Proti tomuto rozhodnuti 1ze podle ustanoveni § 152 odst. 1 zdkona €. 500/2004 Sb.,
spravni fad, v platném znéni, podat ve lhit¢ 15 dni od jeho doruceni rozklad. Lhita pro
podani rozkladu po¢ina béZet podle § 40 odst. 1 pism. a) spravniho fadu den nasledujici po
dni, kdy bylo toto rozhodnuti doru¢eno. Doruc¢eni pisemnosti upravuje § 23 a § 24 spravniho
fadu, ktery stanovi, Ze nebyl-li adresat tohoto rozhodnuti zastizen, rozhodnuti se ulozi
v provozovné provozovatele postovnich sluzeb. Jestlize si adresat uloZené rozhodnuti ve Ihité
10 dnt ode dne, kdy bylo rozhodnuti k vyzvednuti v provozovné provozovatele poStovnich
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sluzeb pripraveno, nevyzvedne, povazuje se rozhodnuti podle § 24 odst. 1 spravniho fadu za
doru¢ené poslednim dnem této lhiity (od tohoto dne bézi v tomto piipadé lhita pro podani
rozkladu). Doruceni pisemnosti pomoci datové schranky upravuje § 17 zakona ¢. 300/2008
Sb., o elektronickych ukonech a autorizované konverzi dokumenti, ktery rovnéz stanovi
pfednostni doru¢ovani dokumentti prostfednictvim datové schranky. Nepfihlasi-li se adresat
do své datové schranky ve lhut¢ 10 dni ode dne, kdy byl dokument dodan do datové
schranky, povaZuje se tento dokument za doru¢eny poslednim dnem této lhity. O rozkladu

proti tomuto rozhodnuti rozhoduje ministr kultury. Rozklad se podava u Ministerstva kultury
na vySe uvedenou adresu.

e i .
Mgr. Ing. Eva Trejbalova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek
v odboru pamatkové péég inisterstva kultury

Stejnopis rozhodnuti po nabyti pravni moci:
Ministerstvo dopravy CR
Hlavni mésto Praha
Narodni paméatkovy ustav, generalni feditelstvi
Narodni pamatkovy ustav, uzemni odbor. prac. v hl. m. Praze
Magistrat hl. m. Prahy, odbor pamatkové péce
vlastni
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