Evidenéni list nemovité pamatky - objektu

Katalogové ¢islo:

1999997329_0002

Katastralni Gzemi:
Kralupy nad Vitavou

Cast obce: Obec:

Kralupy nad Vitavou

Kralupy nad Vitavou

ORP:
Kralupy nad Vltavou

Okres:
Mélnik

Rejstiikové ¢islo USKP:
107068

Kraj:
StredoCesky kraj

Nazev pamatky:

dilny Bustéhradské drahy

Kategorie: objekt

Soucast arealu/souboru/objektu:

Udaje o pamatkové ochrané:
pamatkové chranéno
KP od 19.7.2023, rejstfikové Cislo 107068

Ulice, ¢islo domovni, pozemky:

Typy plo3né ochrany:

Katastralni Uzemi:
Kralupy nad Vitavou

Parcela:
st. 86

Pamatkova ochrana pozemku (parcely):
cely pozemek

Rejstfikova &isla:

Lezi na plo3e:

Rejstfikova Cisla:

Identifikacni foto:

Anotace:
Monumentalni patrovy objekt vybudovany v letech 1855-1946 pfi JZ okraji trati. NejstarSi Cast

lokomotiv. dilen s vodarenskou nastavbou postavila firma Vojtécha Lanny podle projektu Josefa
Chvaly. Pristavby montovny a zazemi navazaly na historickou formu.

Popis:

Objekt dilen se nachazi v jizni ¢asti mésta, v lokalité Podhdj, na jizni strané kralupského nadrazi.
Monumentalni podélna budova, dostavovana kontinualné témér sto let, stoji v misté, kde se
Bustéhradska draha (BEB) napojovala od zapadu na trat’ Statni severni drahy (StEG). Objekt,
orientovany na ose vychod — zapad, ma celkovou délku 187 m, z éehoz historicka ¢ast vybudovana
BEB ma rozméry 144 x 16 m a mladsi pfistavba, postavena po zestatnéni drah, je dlouha 43 m.
Funkéné sestava historicka budova ze tfi &asti: zapadni slouzila jako administrativni zazemi dilen
(podobné i prostory v patfe), v €asti pod vodarnou a v navazujicim vychodnim kfidle byly dilny s
kovarnou a na né navazovala lokomotivni spravkarna. Mladsi vychodni pfistavba s hrazdénou
konstrukci slouzila jako lokomotivni depo.

Historicky objekt je postaven ze smiseného kamenocihelného zdiva. V nejstarsi Easti je podil kamene
--> (pokraCovani popisu viz dalsi strany)

Datace:

1855

Autorské urceni:

architekt: Chvala Josef

Slohové urceni:

neoklasicismus
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Popis pamatkovych hodnot:

Dilny byvalé Bustéhradské drahy v Kralupech nad Vitavou jsou druhou nejstarsi dochovanou stavbou svého druhu v Cechach (dilny prazského Masarykova
nadrazi jsou z roku 1845, dalsi objekty z této doby se nedochovaly, nebo byly prestavény). Z hlediska provozniho zazemi uhelnych drah se pak jedna o
typologicky nejstarsi objekt na nasem uzemi. V ramci dnesdniho kralupského nadrazi, jde o posledni autenticky dochovany objekt, dokladajici nékdejsi vyznam
historického zelezni¢niho uzlu, ktery stal u zrodu dnesniho mésta. Objekt dilen predstavuje architektonicky velmi kvalitni stavbu industrialniho charakteru, ktera
byla s ohledem na ménici se zeleznic¢ni techniku kontinudlné pfistavovana a upravovana jedno a pUl stoleti. Nejstarsi zapadni ¢ast s vodarnou z roku 1855 je
cennou ukazkou plvodniho stavebniho fondu Bustéhradské drahy, projektovaného v jednotném duchu inzenyrem Josefem Chvalou, absolventem videriské
akademie. Budova tak nese spole¢né neoklasicistni znaky napriklad s nadrazim Praha-Dejvice nebo nadrazim v Kladné-Kro€ehlavech, zv. Vyhybka. Shodné
architektonické pojeti jako nejstarsi ¢ast (i kdyz s mirné odlidnymi detaily) maiji i dalSi pfistavby do roku 1923, kdy doslo k zestatnéni drah. Pfistavby z
nasledujiciho obdobi maiji jiz Cisté industrialni charakter s ramovych konstrukcemi, vyplnémi z reznych cihel a preklady z pohledového betonu. Jako celek tak
objekt velmi zfetelné ilustruje vyvoj architektonického pojeti zelezni¢nich staveb od monumentalné koncipovanych budov z dob rozvoje parostrojni dopravy po
funkéni pragmatismus poloviny 20. stoleti.

Stav zachovani pamatkovych hodnot:

Objekt si pfes zna¢nou devastaci dochoval vysokou autenticitu a vétSina poskozeni vedla pouze k odhaleni historickych konstrukci. Vzhledem k industrialnimu
charakteru stavby je cenna predevsim jeji celkova hmota a monumentalni architektonické pojeti se étyficeti shodné pojatymi okennimi osami historické ¢asti.
Kolem okennich a dvernich otvor(l jsou dochovany profilované sambrany a osténi s pllkruhovymi nadprazimi (Casto odkryté vybouranim mladsich zazdivek). V
¢asti zakryté jihovychodni pfistavbou spravkarny se dochovalo zcela neposdkozené architektonické pojeti fasady se stukovou vyzdobou. Ve zcela autentické
podobé se zachovala hrazdéna pristavba povéalecného depa s puvodnimi dveimi a okny.

Déjiny:

Nejstarsi ¢ast objektu z roku 1855 s patrovou vodarnou, dilnami a dnes jiz zbofenou severni vytopnou postavila firma Vojtécha Lanny podle projektu inzenyra
Josefa Chvaly. Pozdéjsi pristavby za rezie BEB mély obdobné €lenéni jako nejstarsi ¢ast. OdlisSnou formu ma pouze nejmladsi utilitarni pristavbu lokomotivni
spravkarny z doby po roce 1946.

Historicky vyvoj:

Budova dilen slouzila svému Ucelu nepretrzité témér 140 let a po celou dobu byl objekt pribézné upravovan, prestavovan a modernizovan dle pozadavk( aktualni
drazni techniky. Architektonicky sestava ze dvou hlavnich ¢asti: zdéné historické budovy o délce 144 m, pojaté v jednotném stylu BEB, a mladsi hrazdéné
pfistavby na vychodnim konci o délce 43 m, postavené jiz Ceskoslovenskymi drahami. Nejstarsi jadro objektu o délce zhruba 70 m, v jehoz stfedu je vodarenska
nastavba, bylo postaveno v roce 1855, ziejme podle projektu Josefa Chvaly (stejné jako protéjsi vypravni budova €p. 34). Souasti stavby tehdy byla i kratsi
dvoulodni vytopna, stojici podél severniho priceli (dnesni parcela ¢. 489/62). Mezi lety 1872-1877 byly dilny podélné rozsifeny o symetrické pristavky na obou
koncich, jak je zachyceno na planech z roku 1907. Nékdy po roce 1910 doslo k upravé vychodniho pfistavku dilen, na jehoz misté byla pfistavena architektonicky
shodna spravkarna lokomotiv o délce 62 m, zvysena oproti plivodni budové o nastavbu pro jefabovou drahu. Po zestatnéni drah v roce 1923 byla strzena
nékdejsi severni vytopna, slouzici tehdy jako montovna, a pfi jihovychodnim narozi vyrostl pfistavek kryjici tfeti kolej spravkarny. V této podobé zastihlo objekt
tragické bombardovani na jare 1945, jehoz tercem se vedle nedaleké ,Petrolejky“ stalo i nadrazi. Podle historickych snimkUl nebyly dilny pfimo zasazeny, ale
doslo k poskozeni stfedni krytiny a okennich vyplni. Kratce poté byla postavena na vychodni strané hrazdéna pfistavba lokomotivniho depa. Nejmladsimi
Upravami objektu ve druhé poloviné 20. stoleti pak bylo zfizeni bytl draznich zaméstnancll v zapadnim kfidle, stavba novodobé kotelny v Urovni tieti koleje
hrazdéného depa a utilitarni vymény vyplni &i zazdivky oken.
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Drivéjsi a soucasné vyuziti:

Objekt nékdejsich hlavnich dilen, spravkarny lokomotiv a drézni remizy na koncovém nadrazi Bustéhradské drahy slouzil svému plivodnimu Géelu od otevieni
trati v roce 1855 do zestatnéni spole€nosti v roce 1923. Poté zde bylo zfizeno hlavni lokomotivni depo kralupské Zelezniéni stanice, které fungovalo az do 90. let
20. stoleti. V posledni ¢tvrtiné 20. stoleti byla zapadni &ast objektu upravena na byty pro drazni zaméstnance (dnes opusténa a nejvice devastovana ¢ast).
Vychodni &ast objektu (spravkarna a depo) je v soucasné dobé vyuzivana Muzeem Ceskych drah v Luzné u Rakovnika jako depo pro historické soupravy. V
budoucnu by muzeum mélo dostat do uzivani cely objekt a vzhledem k jeho potfebam by byla vhodna konverze celé budovy na jednotny halovy prostor.

Pokrac¢ovani popisu:

ve zdivu vys$i, spravkarna ma zdi témer Cisté cihlové. Cela budova je pfizemni, halova, konstrukéné ¢lenéna jako podélny dvoutrakt se stfedovymi sloupy.
PrevySeny objekt vodarny, tvofici stfed nejstarsi ¢asti, je patrovy. Stavbu kryji nizké sedlové stfechy s hfebenem v podélném sméru a nad vodarnou v pfiéném
sméru. Fasady pravidelné ¢leni vysoka pulkruhové zavrsena okna v lisenovych rdmech. Podélné priceli patrové (kdysi stiedni) ¢asti je Ctyfosé, jeji postranni
kfidla jsou Sestiosa, zapadni pfistavek je trojosy a prevySena vychodni pfistavba spravkarny je jedenactiosa. Architektonické ¢lenéni fasad se dochovalo
predevsim na jizni strané objektu. Na severnim priceli obraceném k trati byla vétSina oken snizena a pllkruhové zéklenky jsou zabednény. Dispozice zapadni
administrativni ¢asti byla novodobé zménéna dnes z¢asti zbofenymi pri¢kami. Dilny jsou halové, prosvétlené okny z obou stran. Vodarenska ¢ast je podélné
dvoutraktova a v jejim pfizemi je pfi¢ny prichod. Historické stropy v administrativni i vodarenské ¢asti a ve vychodnim dilenském kfidle jsou ploché rakosové. V
zapadni ¢asti dilen je mladsi zelezobetonovy strop se stfednim podélnym pravlakem a pficnymi zebry. Vstup do patra vodarny vede po toéitém kamenném
schodisti elipsového pudorysu, umisténém v jihozapadnim rohu patrové ¢asti vedle pficného priichodu. Pod objektem nebyly nalezeny vétsi sklepy (pouze nizka
chodba pod priichodem a hluboké montazni $achta na vychodnim konci historické spravkarny). K severni fasadé vodarenské nastavby pfiléha velky zdény komin
¢tvercového pudorysu, $est mensich tahovych komint je v byvalych dilnach. Krov nad vodarnou je mladsi klestinovy, navazuijici kfidla maji historicky krov
Rankovy soustavy, s dataci 1864. Zapadni pristavba ma krov klestinovy, krov nad vychodni spravkarnou je zfejmé stejné konstrukce (nyni zakryt podhledem).
Strechy kryji drazkové tasky.

Mlads$i vychodni pfistavbu depa tvofi dvé konstrukéné podobné €asti. Starsi z nich je pristavek kryjici tfeti kolej podél jizni strany spravkarny (zde je v interiéru
zachovana plvodni Stukové zdobena fasada). Halovy pristavek, tvorfeny pouze sténou a vraty, ma ocelovou ramovou konstrukci s cihlovymi vypinémi a pultovou
stfechu krytou plechem. Vychodni depo ma hrazdénou tramovou konstrukci s vyplnémi z reznych cihel a obdélnymi okny v jednoduchych dfevénych ramech.
Horni €ast stén a stit jsou svisle bednéné. Interiér haly depa je jednoduchy, neélenény. Do prostoru otevieny krov ma dievénou pfihradovou konstrukci. Stfecha je
plechova.

Vycet soucasti
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