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Véc: navrh na prohliSeni souboru budov areilu AERO Kbely, sestivajiciho z péti
budov leteckych hangari a budovy jidelny byvalé firmy AERO na wizemi byvalého
letisté Kbely, Praha 9, za kulturni pamitku — rozhodnuti

V ptiloze Vam zasilame rozhodnuti Ministerstva kultury €. j. MK 55552/2011 OPP,
spis. zn. MK-S 6640/2010, ve vyse uvedené véci.

c
U
Mgr. Petra Ulbrichova
vedouci oddéleni ochrany kulturnich pamatek

v odboru pamatkové péce Ministerstva kultury

Pfiloha: 1 x rozhodnuti Ministerstva kultury &. j. MK 55552/2011 OPP, sp. zn. MK-S
6640/2010 OPP ze dne 26. 10. 2010
Ministerstvo kufiury

odbor pamatko

Stejnopis rozhodnuti:
Naérodni paméatkovy ustav, ustfedni pracovisté
Narodni pamatkovy ustav, izemni odbor. prac. v hl. m. Praze
Vojensky historicky tstav
Magistrat hl. m. Prahy, odbor pamatkové péce
Katastralni Gifad pro hl. m. Prahu, Katastralni pracovisté Praha
vlastni
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itozhodnut{ nabylo prdvn{ moci: 77477/?% 77 V Praze dne 26. 10. 2011
A By L C.j.: MK 55552/2011 OPP
za spravnost: /’/6472’{’73 sp. zn. MK-S 9003/2009 OPP

ROZHODNUTI

L
Ministerstvo kultury jako piisluSny orgén statni spravy na useku statni pamatkové péce
ureny ustanovenim § 2 odst. 1 zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pé&i, ve znéni
pozd¢jsich predpist,
prohlasuje

podle ustanoveni § 2 odst. 1 a) zdkona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pé&i, ve znéni
pozd¢€jSich predpisi, soubor budov areidlu AERO Kbely, sestivajiciho z péti budov
leteckych hangaru za kulturni pamatku. Soubor sestava z téchto budov:
- hangaru III. na pozemku parc. €. 1937/33, k. 4. Kbely a 540/17, k. 1. Letiiany,
hangaru IV. na poz. parc. ¢. 1937/34, k. u. Kbely a 540/117, k. 1. Letiiany,
hangaru V./28 — , kréek® na pozemku parc. &. 1937/35, k. u. Kbely a 540/116, k. 1.
Letiany,
hangéru V. na pozemku parc. ¢. 1937/36, k. 4. Kbely a 540/16, k. 0. Lettiany,
hangéru VI. na pozemku parc. ¢. 1937/416, k. 0. Kbely.

IL.
Ministerstvo kultury jako piislusny organ statni spravy na Giseku statni pamatkové péce podle
§ 2, odst. 1 zékona €islo 20/1987 Sb., o statni pamatkové pé¢i, ve znéni pozd&jsich predpisi

neprohlasuje

podle ustanoveni § 2 odst. 1 a) zékona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pééi, ve znéni
pozdgjsich ptedpist, budovy jidelny byvalé firmy AERO na tizemi byvalého letisté Kbely,
Praha 9, za kulturni pamatku.

V tomto fizeni dle § 27 odst. 1 pism. a) zdkona €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném
znéni, (dale jen spravni fad) je ucastnikem fizeni Ceska republika, kterou zastupuje statni
podnik, opravnény hospodafit s majetkem statu - LOM PRAHA, s. p., se sidlem Tiskaiska 8,
100 38 Praha 10 — Malegice, ICO 00000515.

Nedilnou soucésti vyroku tohoto rozhodnuti je zdkres umisténi pfedmétné kulturni
pamatky do kopie katastralni mapy.
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Oduvodnéni

Ministerstvo kultury obdrzelo dne 24. 5. 2010 od firmy LOM PRAHA, s. p., se sidlem
Tiskafska 8, 100 38 Praha 10 — Malesice, Zadost o prohldeni za kulturni pamatku souboru
vybranych budov byvalé firmy Aero na uzemi leti§té Kbely, s kterymi je opravnén hospodafit.
Soubor sestaval z péti leteckych hangéri a jidelny:
hangaru III. na pozemku parc. €. 1937/33, k. . Kbely a 540/17, k. . Letiiany,

- hangaru IV. na poz. parc. €. 1937/34, k. 6. Kbely a 540/117, k. 1. Letiiany,

- hangéru V./28 — ,kréek“ na pozemku parc. & 1937/35, k. 1. Kbely a 540/116, k. 1.
Letnany,

hangaru V. na pozemku parc. &. 1937/36, k. u. Kbely a 540/16, k. 1. Letiiany,

hangéru VI. na pozemku parc. ¢. 1937/416, k. u. Kbely.

budovy byvalé jidelny na pozemku parc. &. 1937/40.

Na zéakladé této Zadosti zahdjilo Ministerstvo kultury fizeni o prohlaseni pfedmé&tného souboru

za kulturni pamatku.

K Zadosti se pfipojil Vojensky historicky tstav Praha, ktery dodal podklady z historie
arealu. Jde o druhou nejstar$i Ceskou leteckou tovarnu, kterou zaloZil r. 1919 po vzniku
samostatného Ceskoslovenského statu Dr. Vladimir Kabes. Firma sidlila v Bubengi, po pozaru
vr. 1921 pfemistila n€které provozy do prostoru jihozapadni &4sti letisté Praha - Kbely. Na
konci 30. a po€atku 40. let v souvislosti s blizici se valkou a zvySenim vyroby vojenskych
letadel byly zvétSeny vyrobni prostory a oba nejstarsi hangéary (hangar &. VL. zr. 1920 a hangar
¢. III - kovovy montéZni hangar z r. 1923 o plose cca 1300 m2) byly pfemistény na své nyn¢jsi
misto a soucasn€ probéhla dostavba dalsich hangérd, budov a sttelnice. Firma byla po r. 1948
znarodnéna a dostala se pod spravu statniho podniku Letov a od r. 1954 pod Letecké opravny
Kbely. V té dob€ hangéry slouZily pfedevsim pro opravy vojenskych letadel.

Hangar VI je nejstarsi halou, byl zbudovéan v roce 1920 a po poZaru vr. 1922 obnoven. Je
zbudovan ze dfeva, dvoulodni konstrukce se sedlovou stfechou nad kazdou lodi, na obdélném
pidoryse, lod¢ orientovany podle pfi¢né osy, pidorysna plocha celkem cca 600 m2. Jde
o typovou konstrukei hangarii své doby, jaka byla stavéna po celé Evropé.

Totéz lze fici i 0 druhém nejstar§im hangéaru — hangaru III, ktery stoji na obdélném pudoryse
o plose cca 2000 m2. Nosnym prvkem je kovova konstrukee, stfechu vynasi subtilni kovové
pfihradové nosniky, stény jsou z betonovych rami s vyplnémi z cihelného zdiva. Jednolodni
hangar je zastfeSen pultovou stfechou, se sklonem od hlavniho prigeli, kde jsou umisténa
vrata pro vyjezd letadel na letitni plochu. Podél zadniho priieli, orientovaného k p¥ijezdové
komunikaci je sklon stfechy prudce zalomen dold. V soulasnosti md v &dsti plochy uvnité
dodatecCné vybudované kancelire.

Hangar IV byl vybudovan ve 40. letech. Je konstruovan z kovovych ramdg, vyzdénych
cihelnym zdivem, na obdélném pidoryse o plose cca 1300 m2. M4 t¥i symetricky umisténé
haly, uprostfed nejvy3si, zastfeSena pultovou stfechou a oteviena vraty do letistni plochy.
LetiStni priceli haly je prosvétleno souvislym podélnym pasovym oknem nad vraty, protéjsi
priceli haly je opatfeno vysokymi obdélnymi okny s pravidelnym tabulkovym rastrem
kovovych okennich vyplni, ktery se opakuje ve viech okennich otvorech budovy. Po obou
stranach hlavni haly jsou niz8i, pomocné haly bez ptimého vstupu na letistni plochu. Jsou
zastfeSeny sedlovymi stfechami s mirnym sklonem a osvétleny rovnéZ vysokymi obdélnymi
okny. Uvnitf haly je dochovéana ptivodni vaha.



Na hangar ¢. IV navazuje v podélné linii hangar & V/28, tzv. kréek. Jde o nizsi budovu na
obdélném pudoryse o ploSe cca 600 m2, se dvéma pti¢nymi lodémi, zastiesenymi valcovou
stfechou na dfevénych piihradovych nosnicich tvarovanych do oblouku kruhové vysece.
Dievéna nosnd konstrukce je pobita dfevénym plastém.

Tzv. kréek spojuje hangér ¢. IV s hangarem ¢&. V, ktery navazuje v podélné linii na obdélném
pldoryse o plose cca 1300 m2. M4 jednu velkou a vy$$i halu, zastfeSenou valcovou stiechou.
Nosnou konstrukei tvofi kovové piihradové nosniky, které zastiesuji plochu v podéIné linii.
Jsou opatfeny dievénym plastém.

Nizka budova jidelny na protahlém obdélném ptdoryse o ploge cca 150 m2, je tvofena
dfevénou konstrukei se sedlovou stfechou o nizkém sklonu. Byla postavena pravdépodobné ve
30. — 40. letech 20. stoleti a slouZila jako socialni zizemi firmy.

V fizeni se vyjadfil na zdklad® § 3 odst. 1 zdkona ¢&islo 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor kultury, pamatkové péde a cestovniho
ruchu, ktery ve svém stanovisku ze dne 16. 7. 2010, &. j. S-MHMP 541907/2010, doporugil
prohlasit soubor za kulturni pamétku. Jako divod uvadi ,,vyjimecnost, nenahraditelnost
a neopakovatelnost  (souboru) v konkrétnim smyslu  historického vyvoje souvisejiciho
s vyrobou letadel, Zivotniho zpiisobu predevsim mezivdlecného obdobi a prostiedi tehdejsi
spolecnosti. Aredl Aero Kbely je jasnym projevem tviiréich schopnosti a prace clovéka
z konkrémiho vyjimecného technického oboru lidské cinnosti. Hodnota aredlu, ve kterém se
montovala a ndsledné opravovala letadla nejriznéjSich typii je revolucni uz jen tim, Ze leteckd
doprava zaznamenala prudky vznik ve 20. stoleti a neuvéfitelné rychly VYvoj za obou vilek i
mezi nimi.

Ve svém stanovisku mimo jiné uvadi: ,, Aredl montdznich hangdrii firmy AERO — Dr.
Kabes na letrianském letisti byl vybudovin koncem 30. let minulého stoleti v souvislosti
s prudkym rozvojem letecké vyroby v regionu tésné a v priibéhu 2. sv. valky. Letiianské letisté
bylo v té dobé stiedem leteckého primyslu Ceského regionu a vyuzivali jej vSechny letecké
tovdrny v jeho okoli, zejména Letov, Aero a Avia a ndsledné CKD, Praga, které jej pfimo
obklopovaly. vSechny tyto tovdrny v této oblasti vyrdbély letadla sportovni, pruzkumnad,
cvicnd, stihaci a bombardovaci Fddové v tisici kusovych sériich. U firmy AERO byl v téchto
letech dominantnim montovanym typem Fw 189 a od roku 1942 Siebel 204 D. V regionu bylo
v letectvi zaméstnano nékolik tisic lidi. (...)

Aredl Staré Aerovky byl postupné rozdélen na i édsti. prvni byl ,, oddélen “ hangar ¢.
I, kde byly montovdny v druhé poloviné 50-tych let dopravni letouny Avia 14. Hangar ¢. 11
byl ndsledné preveden do viastnictvi Svazarmu a po roce 1989 na Aeroklub Praha — Letrniany.
Zacatkem 70. let byla pFevedena jizni ¢dst aredlu, tj. hangdr HI stielnice, a centrdini nddvori
aredlu, z Leteckych opraven Kbely na Vojenské stavby, které zde provozovaly zejména tézké
zdmecnictvi, skladovaly a opravovaly zde i razici stity pro prazské metro a stavély zde velké
ocelové haly, napt. pro mladoboleslavskou Skodovku. Po privatizaci Vojenskych staveb
a jejich ndsledném konkurzu tuto édst aredlu koupila firma Svecal, s.r.o. Treti &dst aredlu
Staré Aerovky ziistala podniku Letecké opravny Kbely a po slouceni leteckych opraven Kbely
a Malesice v roce 2003 byl aredl pfeveden na podnik LOM PRAHA. O tuto &dst aredlu se od
r. 2000 stard VysokosSkolské stfedisko pro letecké sporty, které zde provozuje letecké
informacni, vzdéldavaci a spolecenské centrum. “

Na Zadost Ministerstva kultury zaslal své stanovisko Narodni pamatkovy Tustav,
tizemni odborné pracovisté v hl. m. Praze. Ve svém dopise ze dne 21. 9. 2010, &. j. NPU-
311/11038/2010 uvadi na zaklad& stanoviska své poradni komise, Ze doporucuje prohlasit za
kulturni pamatku pouze n&které z navrZenych objektl a dale doporuduje k nim pfifadit dalsi
cenné objekty aredlu byvalé Aerovky, které viak nebyly soudasti zadosti, podalé vlastnikem



(LOM PRAHA). Pfedevsim doporuéuje cely letnansko-kbelsky areal letistnich staveb chranit
plos$né — formou pamatkové z6ny. Poté doporucuje provést vyber nejhodnotnéjsich staveb
arealu k prohlaseni za kulturni pamatku.

Utastnik fizeni — LOM PRAHA, s. p., byl v souladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu,
informovan v priibéhu sezndmeni se spisem dne 18. 10. 2010 o tom, Ze jiz byly shromazdény
viechny podklady pro rozhodnuti a byl vyzvan, aby se vyjadfil jak k nim, tak ke zpusobu
jejich zjisténi, p¥ipadné navrhl jejich doplnéni v zdkonem stanovené 1h@it&. ProtoZe jde o
rozsahly areél a jeho fotodokumentace byla nedostateéna, prob&hlo nasledné dne 20. 10. 2010
za GiCasti ucastnika Fizeni mistni $etfeni za Gidelem presnéjsi orientace v podkladech, pfi némz
byly zpfistupnény vSechny budovy souboru. Ugastnik Fzeni poté na Zadost Ministerstva
kultury doplnil dalii fakta v dopise ze dne 14. 1. 2011. K hangaru ¢. III doplnéni uvadi, Ze
vychodni a jiZni ptistavek k hangéru &. III jsou uvedeny jiZ na planu montovny z roku 1940.
Vychodni pfistavek obsahuje kancelate, jizni hospodafské a socidlni zédzemi. Zéapadni
pristavek byl pfistavén v roce 1967 a maly pristavek kompresorovny mezi jiznim a zapadnim
pfistavkem v roce 1988. Dobu vybudovani nastavby mistnosti ,Fdici véZe“ nelze urcit,
dokumentace se nedochovala.

Na zadost Ministerstva kultury zaslal dopln&ni historickych faktii Vojensky historicky
Ustav v dopise ze dne 1. 2. 2011. K historii arealu uvadi: , Prvni roky po vzniku samostatného
Ceskoslovenska byly mimo jiné spjaty s bouflivym rozvojem leteckého prumyslu. Vysadni
postaveni v této oblasti méla predevsim Praha. Zejména v prvni poloviné 20. let minulého
stoleti nové letecké zdvody doslova chrlily nové a nové prototypy dosahujici svétové urovné.
Toto obdobi je neodmyslitelné spjato rovnéz s rozvojem prazskych letist, na nichZ probihala
vystavba rozsdhlych komplexii modernich hangdri.

Tovdrnu AERO zaloZil Viadimir Kabes 10. ledna 1919 (od r. 1921 AERO, tovdrna
letadel Dr. Kabes). Tato druhd nejstarsi Ceskd leteckd tovdrna zacinala v zadnim traktu Cistici
stanice v Bubenci opravami letadel z prvni svétové vdlky. Z tésnych bubenecskych prostor se
Firmq z4hy prestéhovala do dievénych staveb v HoleSovicich, které nejprve pronajala a pak
koupila od néipeeké opravny letadel Al-Ma Zasadni roli v budoucim vyvoji Finny AERO
sehr4ht qlcdzkq na vyrobu série licencnich cviénych dvojplosnikii Brandenbtirg, kterych
sestavila pod oznacenim A-1 celkem 35 kusii. Tato zakdzka umoznila, aby se firma mohla
vénovat vyvoji a konstruktérskym pracim na vlastnich prototypech. Prvnim letadlem viastni
vyroby se stal stihaci dvojplosnik A-2. Uprostied rozmachu zdvodu, v noci na 5. listopadu
1921 vypukl v tovdrné poZdr, ktery znicil truhldrnu, oddéleni pro opravy automobilii a dilnu
stavby prototypi. Nékteré provozovny zdvodu musely byt ndsledné pro nedostatek mista
dislokovany do jinych éasti Prahy.

Do tohoto historického obdobi spada rovnéz vystavba prvnich montdéznich hangadru
firmy AERO v prostoru jihozdpadni édsti jediného tehdejsiho prazského letisté Praha—Kbely.
Firma AERO zde v roce 1920 zbudovala prvni dvoulodni drevény montdzni hangdr o plose
600 m2. Hangdr padl v bfeznu 1921 za obét pozdru. Na jeho misté byl vzapéti vybudovin
prakticky totozny hangdr uréeny k findlnimu sestaveni a uloZeni zalétavanych letadel. Jednd
se o dneSni hangdr ¢. VI v lethanském aredlu. V jeho bezprostiedni blizkosti byla soucasné
zahdjena vystavba moderniho zdéného hangdru, ktery byl dokoncen v roce 1922 (nejpozdéji
1923). Jedna se o dnesni hangdr &. 11l v letiianském aredlu.

Firma AERO zaZivala bourlivy rozmach, ktery ji financné posilil natolik, Ze si mohla
vroce 1923 postavit uprostied poli ve Vysocanech moderni tovdrni novostavbu. V té dobé
méla pres 570 zaméstnancii a pod vedenim Séfkonstruktéra Antonina Husnika vyrabéla
letouny Aero A-2 a pozdéji Fadu letadel dopravnich i vojenskych. Tovdrna zaznamenala
v konstrukci letadel nékolik Cs. prvenstvi. Jako prvni postavila stihacku, cisté dopravni
kabinové letadlo i prvni dvoumotorovy stroj a také hydropldn pro pokusnou letku, kterd létala
na jugoslavském pobrezi. Po celou dobu své existence tovdrna vyrabéla také leteckou vystroj



a vyzbroj a hlavni jeji neleteckou cinnosti byla produkce znamych automobilii 1é6ze znacky.
Prostory Aera na letisti ve Kbelich slouzily po celou tuto dobu k findini montdzi letadel
vyrobenych ve Vysocanech po jejich Iransportu na letisté, k serizeni, vizeni a uskladnéni mezi
Jednotlivymi zkuSebnimi ¢i zalétdvacimi Lety. Oddéleny pristavek tvorila motordiska dilna.

Po okupaci ceskych zemi v bfeznu 1939 se wroba tovdren i provoz letist zcela
podridily potiebdm némecké armddy. Vzhledem k potrebé rozsifeni letistni plochy kbelského
letisté pro némeckou pilotni $kolu vyvstala nutnost odstranéni objektii zalétdvaciho oddéleni
Jirmy AERO. Poslednim zalétanym letounem Sfirmy AERO na tomto misté se tak stal 30. zd#i
1940 cvicny Biicker Bii-1 31. Firmé AERO bylo pridéleno ndhradni piisobisté na nedaleké
vychodni strané letisté Letiiany. V letech 1940—194] sem byly preneseny pivodni dva
hangdry z kbelského letisté (¢. 11l a VD) a navic byly vybudovany zcela nové hangary, které zde
rovnéz stoji do soucasnosti. Mimo hangdri a dilenskych objektii byla v aredlu vybudovina
iFada budov pro zabezpeceni provozu a potieby zaméstnancil (jidelna, kompresorovna,
prddelna, sklady). Od svého vybudovini aredl slouzil pro findlni vypravu letound, jejich
pripravu k zdletu a k ndslednému predani zdkaznikovi. Aredl pravdépodobné slouzil pro tyto
ucely i pro ostatni letecké vyrobce v letfiansko-kbelském regionu. Prvni letouny zde byly
zalétnuty v bieznu 1941. Jednalo se pFedevsim o typy Focke-Wulf Fw 189 a Siebel Si 204. Pro
dokladovani této fize vyvoje aredlu je zdsadni Jotografie amerického priizkumného letounu
zroku 1942. Az do jara 1945 zde probihal provoz prakticky nerusené. Teprve spojenecky
ndlet z 25. bezna 1945 poskodil jak objekty, tak zejména letistni plochu, na niz jsou stopy po
krdterech patrné do dnes. Soucasné byla tézce poskozena i vysocanskd tovdrna firmy AERO.

Po znovuvybudovani tovdrnich hal ve Vysocanech, zndrodnéni Jfirmy AERO a jejim
zaclenéni do koncernu Letecké zdvody a.s., doslo i k obnove provozu montdzniho
a zalétavaciho oddéleni na letiianském letisti. Zndrodnéné Aero pokracovalo ve vyrobé
av opravach letadel. Modifikované némecké typy letadel byly vyrdbény pro Ceskoslovenské
vojenské letectvo stejné tak jako pro civilni letectvo. Krdtce po vdice byl predstaven novy
pozoruhodny tuzemsky typ - vysoce vykonny dvoumotorovy celokovovy ctyrmistny letoun
AERO 45. AZ do pocdtku 50. let minulého stoleti byly na lethanském letisti zalétany vSechny
povdlecné typy letounii firmy AERO. Poédtkem 50. let byl vybudovén novy zavod firmy AERO
ve Vodochodech, kde byla v roce 1953 zahdjena licencni vyroba sovétskych stihacich letounii
MiG-IS. Podle vyjddieni pamétnikii se uvazovalo o vyrobé nékterych potrebnych dilii pro tyto
letounu i v letiianskych hangdrech. K tomu ale jif nedoslo a vzhledem k vybudovani
zalétavaciho letisté primo v aredlu AERO Vodochody zmizela i potieba zalétavaciho oddélent
AERO na letnanském letisti. Aredl ale neziistal leZet ladem a naddle ho pouzivala jako
zalétdvaci zdzemi letiianskd Avia. Byly zde zalétdvdny predevsim licencni dopravni stroje
lljusin/Avia 14. Takzvand Stard Aerovka postupné putovala do spravy podniku Rudy Letov
a nasledné Leteckych opraven Kbely. Hangdry byly pouzivény pro demontdz a drobné opravy
vojenskych letounii a pro vyrobu pridavnych nddrzi. V 80. letech zde vznikaly i upravy vozidel
zabezpecujicich provoz na letistich. “

K jednotlivym hangartim déle Vojensky historicky ustav uvadi: , Hangdr ¢ VI: Prvni
hangdr firmy AERO k sestavovani a zalétévani letadel byl vybudovin na Jihovychodnim okraji
kbelského letisté v roce 1920. Jiz v breznu 1921 vyhorel a bezprostiedné po jeho ztrdté byt na
stejném misté vybudovan novy dievény hangdr totozné konstrukce Jjako predchozi. V priibéhu
vystavby nového aredlu pro firmu AERO na jihovychodnim obvodé letite v Letiianech byl ze
Kbel premistén piivodni dfevény hangdr do novych prostor. Hangdry tohoto typu jsou
Jotograficky doloZeny na vizemi byvalého Rakousko-Uherska vietné Ceskych zemi. Je tedy
zjevné, Ze stavitelé vychdzeli v roce 1920 z osvédéeného typu pouzivaného jiz v samych
pocdtcich letectvi. V Ceské republice Jsou z tohoto obdobi dochovdny hangdry v aredlu
soucasného Leteckého muzea VHU ve Kbelich, Jedna se ale o modernéjsi typ Wagner. Hangdr
C. VI je tak jedinecnym dokladem letistni architektury, ktery patrné nemd obdoby nejen v
Ceské republice, ale ani ve stredni Evropeé.



Hangar ¢ 111: Bezprostiedné po pozdru dievéného hangdru firmy AERO na letisti ve
Kbelich byla v jeho blizkosti v roce 1921 zahdjena vystavba velkoryse pojatého zdeéného
hangdru. Fotograficky je doloZena vyroba a sestavovdni letadel v tomto hangaru jiz v roce
1922. V rdmci pFemisténi provozu firmy AERO na Jihovychodni okraj lethanského letisté byl
na novém misté vybudovdn s pouzitim konstrukcnich prvkii zdéného hangdru ze Kbel (vrata,
PFihradova konstrukce a dalsi &dsti) hangdr & 111 Hangadr ma po obou strandch pristavky
s kanceldremi a prostorem pro mensi provozy pro kontrolu a sefizovdni jednotlivych
agregatii. Pristavby s kanceldremi na bocnich sténdch hangdru pochdzeji z obdobi 2. svétové
valky. Na severni kanceldrské pristavbé byla Jjesté béhem 2. svétové valky vybudovina vés pro
Fizeni letového provozu. Dalsi kanceldre v prostoru hangdru jsou postavené dodatecné pri
Cinnosti soucasného uZivatele.

Hangdr & IV: Jiz v roce 1940 probihaly stavebni prace na jihovychodnim obvodé
letistni plochy Lethiany. V jejich ramci byl vybudovdn v letech 1940—1941 i tento hangdr.
Jeho existenci doklddd snimek spojeneckého prizkumného letounu datovany podle
zachycenych letadel do roku 1942. V hangdru jsou pivodni dfevéné galerie pro umisténi
JemnéjSich provozu a kanceldie mistrii. Je v ném umisténa i puvodni véha na letadla, cos
znamend, Ze se zde pFipravovala jiz hotovd letadla k zdletu. V prostoru letisté Letriany je také
puvodni kompenzacni kruh pro nastaveni magnetickych kompasii v letadlech.

Hangdr & V/28: Hangdr ¢ V/28 (oznacovany také Jjako sklad) je ve vzpominkdch
pamétnikii uvddény v roce 1958 jako pomérné novd stavba. Na letfianském letisti byl
vybudovan bud’ v samém zdavéru 2. svétové vilky nebo pocdtkem 50. let minulého stoleti, kdy
mél podnik Aero zahdjit vyrobu licencnich stihacek MiQ-15. Ta pak probihala od roku 1953
Vv novém zdvodé Aero ve Vodochodech. V hangdrech byly na vychodni strané kanceldre,
zbytek tvoFily sklady.

Hangdr ¢ V: V ramci budovdni novych prostor pro firmu AERO vietech 1940—194]
byl vybudovdn i tento hangdr dokladovany na snimcich z vystavby aredlu (Iéta 1940/41) tak
i na snimku spojeneckého prizkumného letounu z roku 1942. Podle vzpominek pamétnikii se
Jjednd o typizovany hangdr némecké firmy Junkers. Hangar ¢ II pouZivany aeroklubem
Letnany je shodné konstrukce.

K pamatkové hodnoté souboru dopis uvadi: ,, Obecné Ize konstatovat, e se aredl Staré
Aerovky dochoval do soucasné doby ve vzdcné celistvosti, kterou lze doloZit mimo Jjiné
porovndnim snimkii americkych priizkumnych letadel se soucasnymi leteckymi fotografiemi.
Jednd se o zcela unikdtni komplex staveb, které akcentuji vyvoj letistniho stavitelstvi od
obdobi 1. svétové vdlky po konec 40. let dvacdtého stoleti. V PFipadé hangdru ¢. VI se jednd o
typickou stavbu z obdobi prvni svétové vdlky z oblasti Rakousko-Uherska, hangadr ¢ III
Ppredstavuje stavbu typickou pro stedni Evropu pocatku 20. let minulého stoleti hangdr ¢ IV
pokracovdni tohoto vyvoje ve 30. letech a hangdr & V pak typickou stavbu némecké skoly (dle
pamétnikil typ Junkers) vychdzejici z maximdlni tispory nedostatkovych matridlii. Ve svété se
dochovalo jen velmi mdlo staveb podobného typu a konstrukce, vZdy se ale jednd pouze
o jednotlivé letistni stavby z tohoto obdobi. Neni ndm zndm Zadny podobny komplex, ktery by
se dochoval v podobné celistvosti a piivodnosti.

Tato skutecnost je ddna predevsim historickym vyvojem. Naprostad vétsina evropskych
mést, kterd byla centry leteckého primyslu, utrpéla v letech 2. svétové valky rozsahlé Skody
zpusobené bombardovdnim & primo pozemnimi bojovymi operacemi. Tercéem iitoki byla
velmi Casto pravé letisté. Praha predstavuje v tomto ohledu velkou vyjimku. Pozemni boje se ji
prakticky vyhnuly a zasaZena bombardovinim byla rovnéz zcela minimdlné. Vilecné
poSkozeni objektii Staré Aerovky tak bylo zcela margindlni. Zestdtnény letecky priimysl zde
mohl bezprostiedné po 2. svétové vdlce ddle rozvijet svou cinnost. Tato okolnost byla pro
uchovadni pivodnosti staveb opét velmi pfiznivd. Po celou povalecnou etapu byly investice do
objektii zcela minimdlni a soustiedovaly se pouze na bézné opravy.

Dochovany komplex ndm nejen prezentuje siroven letistniho stavitelsivi své doby, ale
diky zcela mimoFddné piivodnosti davd rovnéz moznost sezndmit se s dobovymi pracovnimi



postupy. Hangdry uréené pivodné k montdzi letadel maji dodnes pivodni vnitini vybaveni
a zarizeni, napriklad véhu na letadla ¢ vnitini dievéné ochozy s kanceldremi mistri,

Diky tomu predstavuje dnes aredl Staré Aerovky unikdmi komplex prezentujici
architekturu spojenou jak s pocatky ceskoslovenského letectvi tak s rozvojem letecké techniky
v priitbéhu 2. svétové vilky. Na Jednom misté se miiZzeme zcela bezprecedentné setkat se vzacné
dochovanymi stavbami typickymi pro stiedoevropské letismi stavitelstvi let 10., 20., 30. a 40,
Toto misto, kterym doslova krdcely déjiny ceskoslovenského letectvi by bez jakékoliv
pochybnosti mélo zistat zachovéno pro budouci generace. Poté, co se uzivatelem aredlu Staré
Aerovky stane Letecké muzeum Vojenského historického distavu Praha, Ize navic konstatovat,
Ze v aredlu Staré Aerovky bude vybudovdn unikdtni muzejni komplex vychdzejici z pivodniho

ucelu jednotlivych budov, jehos soucdsti bude mimo Jiné ndvrat historickych letounsi firmy
AERO do mista jejich vzniku.

Ministerstvo kultury pozadalo v souladu s doporu¢enim Nérodniho pamaétkového
Ustavu, uzemniho odborného pracovisté v hl. m. Praze Nérodni pamatkovy ustav, tzemni
odborné pracovisté, o provedeni vybéru nejhodnotnéjsich staveb celého arealu letisté. Narodni
pamatkovy tstav, uzemni odborné pracovists, v dopise ze dne 18. 8. 2011 doporucuje
prohlaseni souboru v plném rozsahu piivodniho navrhu, nerozsifuje jej o dal$i stavby, ani
z ngj Zadnou z navrZenych staveb nevyjima. Z dopisu citujeme: ,, Pétice hangdrii je unikdtni
tim, Ze reprezentuje vyvoj letistniho stavitelstvi od obdobi I. sv. valky az po konec 40. let 20.
stoleti. KaZdy z hangdrii je jiny a predstavuje urcity vyvojovy typ tohoto stavebniho druhu.
Nikde jinde, a to nejen v ceskych zemich, ale pravdépodobné ani jinde v Evropé, nenajdeme
na jednom misté takto bohaty soubor historickych staveb hangdri.“ Dopis dale uvadi fakta
z historie, kterd struéné rekapituluji dobu vystavby a pfemisténi jednotlivych staveb, jak je Jiz
podrobné uvedeno vyse v dopise Vojenského historického ustavu. Dale dopis uvadi, ze
v jihozdpadni Céasti arealu se nachdzi objekt nastfelovaciho kanalu palubnich zbrani,
v detailech vSak neni pfili§ dobfe dochovan. Ke stavbé jidelny uvadi, Ze jde o typickou stavbu
jidelen pro zaméstnance na letistich ve 30. a 40. letech 20. stoleti a jako takova ma svoji
pamatkovou hodnotu.

Utastnik Fizeni — LOM PRAHA, s. p., byl poté v souladu s § 36 odst. 3 spravniho
fadu, informovan v prib&hu seznémeni se spisem dne 9. 9. 2011 o tom, Ze jiz byly
shroméZdény vSechny podklady pro rozhodnuti a byl vyzvan, aby se vyjadfil jak k nim, tak ke
zpusobu jejich zjisténi, pfipadn& navrhl jejich dopln&ni v zékonem stanovené lhite. Této
mozZnosti GCastnik fizeni vyuZil a prostfednictvim své povéfené zastupkyné se dne 21. 9. 2011
se spisem seznamil. Jménem WCastnika Fizeni zastupkyn& poZadala vzhledem k rozlehlosti
arealu o prodlouZeni Ihity k pisemnému vyjadieni k podkladim, a to do 13. 10. 2011.
Ministerstvo kultury této zadosti vyhovélo a lhiitu prodlouzilo. OhlaSené vyjadieni vSak
ucastnik nezaslal ani k dnesnimu datu - 26. 10. 2011.

Béhem hodnoceni Ministerstvo kultury zvazilo vySe uvedené jednotlivé i ve
vzéjemnych souvislostech. Konstatovalo, e b&hem Fizeni bylo prokazéano, Ze jde bezesporu
o unikdtné dochovany soubor letistnich staveb, které jsou zéaroven stavbami leteckého
primyslu, a to pfinejmensim v evropském méitku. Soubor 5ti hangiri dokumentuje vyvoj
letiStniho stavitelstvi od obdobi 1. svétové vélky po konec 40. let dvacatého stoleti. Pozd¢jsi
stavebni zéasahy jsou vzhledem k rozsahu staveb minimélni, soubor vykazuje vysokou miru
autentiCnosti. Je tedy mimo¥4ddn& hodnotnym dokladem vyvoje letiStniho stavitelstvi,
dokumentujicim zaroveni cennou etapu vyvoje eského leteckého primyslu. Spliuje tedy
podminky pro prohldSeni vé&ci za kulturni pamétku ve smyslu ustanoveni § 2 zikona
¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pé¢i, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Budova jidelny je utilitirni dfevénou hospodaiskou stavbou, s jakou se lze setkat
nejen u letiStnich staveb. Z architektonického & technického hlediska nevykazuje Zadné



pozoruhodné detaily, nevykazuje ani vys$i hodnotu z hlediska historického. Nepodarilo se
ovefit pfedpokladanou dobu jejiho vzniku, obdobné stavby vznikaly i ve 2. pol. 20. let.
Pfedmétna budova nespliiuje podminky pro prohlaseni véci za kulturni pamatku ve smyslu
ustanoveni § 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdgjsich predpist.

Poudeni

Proti tomuto rozhodnuti Ize podle ustanoveni § 152 odst. 1 zakona €. 500/2004 Sb.,
spravni fad, v platném znéni, podat ve Ihité 15 dnd od jeho doruceni rozklad. Lhita pro
podani rozkladu po¢ina béZet podle § 40 odst. 1 pism. a) spravniho fadu den nasledujici po
dni, kdy bylo toto rozhodnuti doru¢eno. Dorudeni pisemnosti upravuje § 23 a § 24 spravniho
fadu, ktery stanovi, Ze nebyl-li adresat tohoto rozhodnuti zastizen, rozhodnuti se uloZi
Vv provozovné provozovatele postovnich sluzeb. JestliZe si adresat uloZené rozhodnuti ve lhate
10 dnii ode dne, kdy bylo rozhodnuti k vyzvednuti v provozovné provozovatele poStovnich
sluzeb pfipraveno, nevyzvedne, povazuje se rozhodnuti podle § 24 odst. 1 spravniho fadu za
dorucené poslednim dnem této lhity (od tohoto dne b&{ v tomto ptipad¢ lhiita pro podani
rozkladu). Dorudeni pisemnosti pomoci datové schranky upravuje § 17 zakona €. 300/2008
Sb., o elektronickych tikonech a autorizované konverzi dokumentu, ktery rovn&Z stanovi
pfednostni doru€ovani dokumentii prostfednictvim datové schranky. Neptihlasi-li se adresat
do své datové schranky ve Ihité 10 dnii ode dne, kdy byl dokument dodan do datové schrénky,
povaZzuje se tento dokument za doru¢eny poslednim dnem této lhity. O rozkladu proti tomuto
rozhodnuti rozhoduje ministr kultury. Rozklad se podava u Ministerstva kultury na vyse
uvedenou adresu.

<’) {
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Mgr. Pétra Ulbrichova
vedouci oddé€leni ochrany kulturnich pamatek
v odboru pamétkové péfe Ministerstva kultury

V pfiloze: situacni zakres do mapy katastru
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